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Tato pomicka - pokraZovéni Leteckych modeld &, 1 - je opét zamékena
na praktickou strénku modelé&fské ¢innosti, tentokrét v oblaati provozu a G-
driby RC motori a Fidicich souprav.

Ve arownéni s prvnim &iaslem, zam&fenym na rozséhlou problematiku
stavby RC modell letadel, je Adpl lohoto &isla z hladiska rozsahu mnohem
uzsi, ale pfeato neni mo¥né zvolené téma popsat vylerphvajicim zphso—
bem., Hiavnim divodem je pfedevdim velmi rychly rozvoj vefikeré techniky
zam&fené na dalkové Fizeni modeld a déle pak skuteZnost, ¥e nenf viidy
snadné ziskat o vEech novinkdch dostatek technickych informaci, Chi$l
bychom proto, stejnd jako v uwodu pryniho &isla, upozormnit Etenéfe na sku-
teinost, e dostdvA do ruky pomlicku zam¥renou pFedeviim na reSenl z&-
kladnich a jednoduchych problémi, se kterymi se kaZdy zadinajici RC
modeldF (jemuz je tato pomicka pfedeviim urdena) zcela zékonitd setké.
Prakilicky viiechny dile uvedené pokyny, n&vody, mady a Uvahy vychézeji
£ praktickych zkufenost( a jejich respektovdnim ai miZe zalinajicl mode-
14F ufetfit hodné prace, mnohéd zbyteind zklaméni a v neposledni Fadd i
hodné pen#z, protoZe ceny RC zafizeni u nds i jinde ve sv&t:é nejsou pré-
ve unedbai;elné.

Tato pomiicka je rozdélena do dvou zékiadnich kapitol: v prvni se bu-
deme v&novat motorim, ve druhé se zamdFime na rddiové Fizeni. Kafdému
oddilu pak pFfedchézi kritkd Uvodni popisnd C4st, kterd chce Etendie Jen
docela atrudné wrvést do problematiky a pomoci mu tak sndze se criento-
vati v nfaledujici &asti praktické, smérované ji¥ primo k urditym lechnickym
prablémim a jejich FeSeni. ~ Na tomto misté musime upozornit na to, ¥e
doporuéend Feleni nejsou ve vEtSing pFipadl jedind a Ze na jejich vhod-
nost &i volbu urlité vznikne ze strany zkuSenych model&id Fada subjek-
tivnich nézorl. V zésad¥é jsou viak navrhovana respektive doporugovans
feSeni sprdvnd a bude-li je zadinajici adept RC modelafatvi respektovat,
urdit® se nedopusti chyby a bezpednidji pFfekond uskali a pfeké¥ky, kte-
ré s sebou zadétky v léto technicky velmi ndroZndé discipling zajmoveé

Zinnosti prina&cji.

vasdi

Uatfedni rada modelaistvi Svazarmu
/
odbor leteckého modeldfstvi PODNIK LY SVAZARMY
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A
1.

MOTORY

PRO

MODELY

RiZENE

RADIEM

Motory pro modely Fizené rédiem, obvykle nazyvané
zkrécend ,RC motory ", tvofi dnes jiZ specifickou, re—
lativnd samostatnou kategorii modeldfskych motord. Jak
k tomu doSlo? D& se Fici, Ze rozhodujici roli ve vyvoji
model&faskych motori sehril prudky rozvoj Fidicich
radiovych souprav, ktery si doslova vynutil zdsadnf
konstrukéni Gpravy motord vedouci k jejich v&t&i provoz-
n{ spolehlivest, vyE&imu vykonu a deldi Zivomosti,

PFl prvnich pokusech o Fizeni motorocvéhe modelu
ridiem v dob¥ poldtki této kategorie modeldiské Ein-
nosti nebyla vétSinou Fidici souprava vybavena tak, aby
moter mohl byt ovlidddn a pouZivaly se proto b&Zné
motory pro volné nebo upoutané modely. S nartstajicim
podtem prvkl oviddanych radiem vznikly postupnd tech-
nické podminky pro dvoupolohové a nakonec | spojité
oviadéni motorl., Motory byly tehdy vétSinou jen adapto—
vany pro RC provoz jednoduchym karburdtorem, pracu-
jicim na principu privirdni pfistupu vzduchu do motoru,
ale na jejich technickych parametrech ( nap¥. Easowvani,
kompresnim poméru, zpisobu vyplachovéni) se v pod—
statd nic neménilo,

Dal&i technicky rozwvoj RC Fidicich souprav pfinesl
moZnost plynulého, proporciondlniho ovlddéni motoru
a navic ze sportovni soutéZni praxe vzesly tak naro&né
poZadavky na zmé&ny provoznich otdek motoru, Ze po-
stupn® vznikly funkéné | konstrukind dokonalé RC
karburétory s ovlAd&nim pfipusti vzduchu i1 pohonné
smési; viastni motory byly systematicky konstrukéné
upravovany tak, aby plnily poZadované parametry ve
spolehlivosti | vykonnosti. Nakonec se doséhle toho,
. Ze RC motor je vé&tSinou konstruk&nd  uiit® piimo

na zékiadé poZadavki, kieré ma plnit

Prakticky kaZdy wvyrobce modeldFskych motord mé
dnes ve svém wvyrobnim programu specidlni motory
pro RC anebo dokonce pFimo pro urlité sportowni RC
kategorie, Je aZ neuvéfitelné, Ze v soulasné dobd
(podle zahranitnich pramend)} existuje ve svitd 76 vv-
robcti modelé¥skyech motorti s produkci vice nef 100ks
motoru ro&né a jejich produkce pFedstavuje vice neZ
BOO rizn¥ch typbh %1 modeld, z nichZ asi 20%. tvo¥f
prévé RC motory,

1.1. Charakteristika a rosd¥leni motora

Jaké jsou viastné charakteristické znaky RC motorti?
Na tuto otdzku nenf préve jednoduché od &dét, protoZe
motor lze hodnotit z mnoha &asto protichudnych hledipek,
ale obecnd sgnad je moZné uvést tyto typické viast—
nosti &i znaky:

- spolehlivy chod motoru v Sirokém rozsahu otédelk
asi od 2000 do 15000 ot/min,

~ wvysoky vykon motoru v Eirokém rozsahu otétek,
to znamena ploché kiivka vykoru a toéivého momentu,

- wvyvéZeny, klidny chod bez vibraci,

~ konstruk&né dokeonalé a spolehlivé uloZeni klikoyého
hiidele vétSinou na kulid¢kovych loZiskéach,

- karburétor vyhovujici funk&né v celém provoznim roz-
sahu otdlek se spolehlivymi pFfechody,

- zapalovéni Zhavici svickou,

— snadné nahazovéni motoru a spolehlivy chod v libo-
volné provozni poloze,

-~ Zivomost neiméng& 100 provoznich hodin,

Je pochapitelné, Ze ne kaZdy RC motor tyto narocné
podminky splfiuje, ale vSeobecné lze Fici, Ze Fada svéto—
vych vyrobecl vyrdbi dnes zejména ve vyidich kuba~
turdch nad 2,5c¢m? velmi dokonalé RC motory, které
vySe uvedené vlastnosti skutedn@ v celém rozsahu
vykazuji,

Zapalovani Zhavici svickou je uvedenao jako jeden
z typickych znakid RC motoru, coZ neni zcela pfesné
a vystiZné - asi by byle vhodnéjéi konstatovat, Ze
prakticky 95% vyrédb&nych RC motori je vybaveno
Zhavici svickou. Samozdpalné motory se zdvihovym
objemem nad 2,5cm3? se sériové praktiicky nevyrab&ji
a navic provoz a obsluha samozdpalnych motori je
ndroZngjsi neZ u ,,Zhaviki", které se jevi jako provoznd
spolehlivEjSl. Jiskrové zapalovani, které se stlle vice
objevuje u velk¥ch RC motorh (15 aZ 25cm? ), je dnes
diky bezkontaktnim elektronickym zapalovacim obvodOm
rovh&Z spolehlivé a problémy s jeho odruSenim jsou
vyteEeny, ale u b&Znych RC motori se zatim neprosadilo.

Rozdéleni RC motord lze provést podle rtz-
nych hledisek a pomineme-li rozdéleni na .dobré a méné
dobré “ ( Spatné by asi nikdo nekoupil) &i ,drahé a lev-
né”, pak zbyva fada hledisek dalfich.

2 hlediska pouzZitého pracovniho cyklu se model&fské
RC motory d&li na dvoudobé, &ty¥fdobé a rotai-
ni. Nejrozsifendjsi a v soudasné dobd nejvykonnéjs{
jsou motory dvoutakini, ZctyFlakini motory vyridbi jen
nékolik vyrobct a kromé& relativnhé malého vvkonu jsou
charakteristické zeiména zdvralou cenou. Rotaénf mo-
deldfské motory systému ,Wankel® vyrab{ sériové pouze
japonska firma ,O.5“. Tyto motory jsou oviem s ohledem
na véts{ kongtrukeéni slofitost draZZ{ neZ motory b&Zné.

Podle zpGsobu chlazeni motoru se motory d&li na
vzduchem chlazené (hlavng pro modely letadel
a aut) a vodou chlazené (pouZivané pochopitelnd
témEF vyhradné pro modely lodf).

Z hlediska zpGsobu nasévanf palivové snidsl se mo~
tory déli na motory s pfFfednim sdnim (dutym kliko~
vym hifdelem)}, motory se zadnim sénim (rotainim
Soupédtkem nebo membranou) a motory se sénim Fizenym
spodni hranou pistu {dnes jiZ prakticky nepo=
uZfvané),

Podle podtu vélcd se motory déli na jednovélecové,
dvouvélcové a obecnd vicevélcové., Jednoval-
cové motory jeou daleko nejrozSiFendjsSf a tvolbf urdits
vice neZ 98 % z celkové produkce model&fsk¥ch motord,
Dvouvéllcové a vicevélcové motory vyrSbi sérlovd jen
nékolik v¥robcd (napf. ROSS nebo FOX ), jsou vétiinou
velmi drahé a nepFindle}i ZAané podstatné vyhody profi
motortim jednovélcovym,

Pro rozdéleni{ RC motorQ by se dala najit je$té Fada
daldich hledisek = napi. zpusob vyplachovéni, zpisob
uloZeni klikového hfidele, zpiisob utdsndni pfstu proti
vélci atd. Tato hlediska nejsou ji¥ oviem tak podstatné,
a proto je nebudeme déle rozvaddt. Daly by se zde
uvést i nékteré konstrukéni , lahéidky “ jako nap¥. motory
s pohybem pistu po drédze v ose vriule, motory s pohybem
piatu po dréze rovnobdZné s osou klikového h¥ldele,
wvicevélcové" (1épe vicekomorové) motory Wankel apod.,
které sice vznikiy, nékteré gse dokonce sériové vyrdbéii,
ale z hlediaka praktickéha b&Zného pouZill nejsou pFiis
V?znq.nmé a jsou spiSe jakousl raritou pro sb@ratele
motoru.

4 VY/UIEE
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1.2. Konstrukce RC motord

O konstrukci motorl by se Jala napsat celd obséhla
publikace a je proto pochcopitelné, ¥e na dalEich Fadcich
nalezne &tenél jen velmi zjednodudend, koncentrovand
informace urfené zeiména pro zalateiniky, kte¥i se
s motory cht&j{ pfedem trochu seznamit,

Na obr. 1.1 je dvoupohledovy vykres motoru
O.8, MAX 20, ktery byl vybréan jakn kanstrizk&né poe
muémé jednoduchy predstavitel skupiny malych RC moto—
ru a poslouzi ndm jako Z£kolni vzorek pro nésledujici
wminiinatruldAZ, ™

T&lo moioru {1) je zhotoveno z lehké hlinikové
slitiny jako tskovy odlitek do kovové formy. Stejnym
zplpobem wyrébl odlitky velkosériovd vElina svéto-
vych vyrobch motorl), protoZe odlilky takto zhotovené
jsou velmi presné a nepolfebuji jiZ vétiinou daldi po=
vrchovou upravu (Odlévéni do piskové formy se dnes
PouZiva jen pro malé zkuSebni gsérie a nehodi se pra
velkosériovou vyrobu,)

Na bocich jsou robuatni upevriovaci patky, pifedns
Cast je zesfllena nalitky a ve vechni Ehsti jsou chladic
Zebra (2), kterd u n&kterych menlich motord (napé.
iu0,S. 1a) byvaji ptimo souldstf vleZky wvélce,

Hlava motoru (3) je rovndZ tlakavym odlitkem
a je soustrufenim upravena na potfebny prim3r. Otvor
pro zeSroubovani Zhavici avitky (8) je vypouzdien
mosazrou vioZkou, €imZ se predchdzi poSkozen| zévitu
PFi necpatrné ancbo p¥i prili$ Yasté manipileci sa svid—
kou. Rada vyrobcl hiavy matoru barevné eloxuje- vistl—
nou jen z obchodnich divodl, aby se zvydila vzhledova
atraktivnost motoru,

Pro pripevnéni hlavy k motoru se Pouéfvé. nejiastdijl
Sesti Sroubl (9), u menZich motoru je n¥kdy hlava
s valcem apojena zavitem. U nékterych motord se mezi
nlavu atélo motoru vki&d4 hlinikové nebo m&déndé tEandni,
sle pievdznd véilfina motor’s mé dosedaci plochy
zabrouiicré a tésnEni nepouZiva,

Karburdtor {(7) je utohoto motoru pom&rmé& jedno-
duchy & pracuje na principu ovladéni piipusti vzauchu,
BliZ§i podrobnoeti o tomto a dalSich typech karburdtord
jsou uvedeny v ndsledujicim samostatnsm oddile {1.3.).

Klikovy hridel (5) je v pFedni Z&sti opatfen
zdvilem, undSedam vrtwe (11) a matkou (10) s podloZ-
kou, pomoci kterych ge pFipeviiuje vrtule, Tvar klikového
hifdele nenf z obrdzku 1.1 patrny, ale biidel Je duty
& slouZi soudasné jako Soupatke Fidici nasévani smasi
do motoru, Klikevy hiidel musi byt z kvalithi ocelj, byva
povrchiové upravovan cementovanim a na koneéné roz-
méry se upravuje brouSenim., Kvalitn®d opracovany
a hlavné& dobie vyviieny klikovy h¥idel je jednim ze z4—
kladnich predpokladi klidnéha chedu motoru,

Zadni viko {4) klikové skiing je vétSinou k moto-
ru ptipevnéno &tyfmi Zrouby a utésninc papirevym
tEandnim, Vlasini viko byva nejfasidii odlilo =z hlinfkové
slitiny, ale né&ktefi vyrobci {ento relativnd nendrodny dil
odstfikuji ze ztuZeného nylonu, V poslednich letech
sc na motorech objavuje stile vice dild z umlych bhmot
a dé sa ofekéval, Ze tento lrend bude zcela zdkon)t&
pokratovat. .

Tlumi& vyfuku {(6) je ancs jiZ standardnim vy-
bavenim motoru. U popisovaného motoru je pouZit jedno -
duchy expanzni Humi& & tangencidlnim vstupem plynd
do komory tlumife a mimostfednym vviukovym otverem.
Tlumi& |e vyroben jako dvoudiiny tlakovy odlitek z lehké
elitiny & kromé& pfFlpeviiovaciho tfmenu jsou na ném
pfipraveny nélitky pro odbdr pFetlaku do nadrie a pro
nastfikovéri paliva pfi spousténi motaru,

Z obrizku 1.1 nejscou bohuZel patmé , vnitfnosti®
matoru, @ protoc jen par véti na toto téma., VioZka
vélce se zhotovuje vétSinou z ocelolitiny nche z oce-
lovych alitin 8 vhodnymi viastnostmi s chledem na tepel~
nou roztaZiielnast, Vnitfni plocha vlo%t(y se opracoviva
broufenim resp. lapovénim. Velmi dobryeh wwaledkG
se v pogledni dobé dosahuje =z mosaznymi tvrdé po-
chromovanymi vioZkami ( motory pak maji vétSinou hlini-
Kovy pisi a oznateni ABC = Aluminium Brass Chrom),

Pist sc u malych motord vyrdbi z Sedé litiry nebe
z ocelolitiny (do vioZky se zalapuje), nebo je 2z hlinikoveé
alitiny & je opatifen tésnicim krouZkem.

Spojeni pistu & klikovym hridelem zajisfuje ojnice
{dural, ttan), pistni Eep a ojnilni Eep na
klikovém hfidell. Viechny tyto dily jsou velml nAro¥né
s ohledem na wvolbu materidlu a presncost opracovéni
a jsou vlastné rozhodujicimi @ity urlujleiml Zivoinost
motoru, U popisovaného motoru ©O.3. 20 je Kklikovy
hfidel uloZen v kluzném loZisku ( bronz), kleré je obecnd
levn&jsi neZ obvyklé uloZeni v kulitkovych ioZlakéch,
jeZ se pouzivda b&Zné u vétifch (a laké draZfich)
motorn,

Po konstruk®ni strénce se rizné typy motord vyzha—
€uji uréitymi konstrukZnimt detaily nebo zvl&Stnostmi,
které charaktarizuji jakési konstrukini Skoly &i sméry,
ale neni dost dobfe moZné se v rdmch této pomicky
zabyvat konstrukci motord do' takové hioubky & do ta~
kovych detaild.

N
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1.3. RC karburétory

Pro pochopeni funkce modermnich RC karburébord bude
zfaimé vhodné sl nejprve strufng projit zékladni principy
funkce jednoduchého karburétoru a seznémit se 8 vy—-
vojem RC karburé&toru na jednotllvych piikladech resp.
funkZnich néZrtcich.

VZDUCH

\\ ,
1.2 NN / Vs
A /

\ { 2

PALIVO
— —

SAN| MOTORU

Na obr. 1.2 je néértek jednoduchého karburﬁboru.
ktery je pougivdn u bd2nych malych motory, uréenych
napt. pre volné nebeo upautané modely. Vzduch nusévany
motorem proudi diuzarem (1), v jehocZ nejuZsim misté
je zabudovéna tryaksa (3) a jehla (2) = naslavilelnou
polohow. Proudici vaduch strhévé s sebou palive a vy-
tvaFi se jakasi mlhovina, tedy smé&s palive a vzduchu,
kterou si motor nasaje & prostfednictvim pFefukeovych
kanédlll (u dvoutaktl) ji dopravi do apalovaciho prostoru
Pomér obou pinfek smési - tedy vzduchu a paliva ~ je
pom&rnd Kkriticky a pro dosafenf optimdlniho vykonu
moloru je tFeba najit nejvhodnj3i naslaveni jehly,
K tomuto nastavovéni Zi .ladéni” motoru je trebea il
w¥itou praxi, aby sm&s nebyila pfili3 bohatd anebo
naopak pFiliE chudéd (prfebrytek nebo nedostatek paliva
ve amdsl). Ve vEEiInE pFipadd slouZi{ pfi nastavovéni
motoru Jen sluch, ktery podle pravidelnosti a vyEky tdnu
motoru pomAhd rozeznat sprdvnost nastaven( n je tedy
pochopilelné, Ze¢ bez zkuZSenost je optimalni nastaveni
motoru skutefné& probiematické,

Jednoduchy karburédtor na obr. 1.2 umoZfiuje tedy
chod motoru, jak se slangové Fika .ne plny plyn”, ale
neddvéd moXnast regu.ln(‘e- otAdek v rezsahu, ktery je
pofadovén u RC motord. Vzhledem k tomu, Ze v dobd
zal&tkd RC Fizeni madeld byly prakticky v?.!uechny motory
vybavarty pouze popsanymi jednoduchymi karburatory.
zalaly Be objevovat prvni konetrukéni modifikace, kters
umoZfovaly jednnduchou dvoupolohovou regulaci otalek
motoru. Jednoduchou klapkou, kterd je znézarnéna
na cohr. 1.3, se dalo dosédhnout toho, Ze mpi‘ krokovym
sorvomechanismem byla klapke bud oteviena (pné
otdky), nebo zaviena {volnob&Ené, nizké otatky) — tak
jak to umoZfiovaly prvnl Jednoduché vicepovelové sou-
pravy, VElmnéme »i, 26 v Klapre jo otvor, ktery zaruZuje
pifvod potfebného mnoZstvi vzduchu pii uzaviene kiapce.
Nastaven| tohoto Jednoduchého karburétoru nebylo snad-—
né, pfechody z nizkych do vysokych otdlek nebyly vZdy
spolehlivé, ale byl to JiZ prvrt velice primithm! RC
karburétor,

Dalsf vwwwvoj RC technhiky pfinesl moZnost spolitého,
plynulého ovi&dan! karburdtord motord, nejprve s jedno-—
duchymi eervomechanismy pro saupravy ,daraz~ dornz"
s pozdéji m plni proporciondlnimi servy umoZujiciml
haproato pFesné nastaveni libavolné polohy karburdtoru,
Je zcela pochopilelnéd, Ze v¥robci motortl ihned zahéjili
v¥voj a vyrobu novych typu karburftori, které by
umo ZAovaly epojitou, spolehlivou regulaci ot&cek.

Na karburdtor g klapkou navazal pak, dodnes velmi
populamni a pravddpodobné nejvic rozsireny, karburdtor
& otodnym bubmkovym =ZHoupAtkem v hrdle difuzoru.
U prvnich typG nahradilo Soupdtko jednoduchou kiapku
a tryska s jehlou zastala, jen na jiném misté difuzoru,
ale u dalffich vyvojovych typﬁ se tryska s Jehlou pra—
sunula do osy Souphtka a vznikl tak typ karburétoru,
kKtery je schematicky znbézornén v Ffezu na eobr. 1.4,

VA
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QOb& koncove polohy Zouphtka jsou vymezeny dorazy,
pri€emZ doraz uréujici uzavienou resp. témEr uzavienou
polohu klapky je nastaviteiny, Dali(m oviddacim nastavi-
telnym prvkem je Sroub omezujici privod vazduchu po-
mocnym prisdvacim otvorem pfi uzavieném Zoupétku,
Sefizenf tahoto typu karburdtoru je pomEmé& néro&né,
ale po sefizeni funguje pom&rnd spolehlivd. Zplscb
sefizovéni tohoto a dalfich typdt RC karburdtort je
popsdn déle v samostatné &asti.

Jast¥é nékolik vyesvétlivek k obr. 1.4: t&lo karburétoru
(1;. Zoupébtke (2) s oviddaci pakou {4), Tryske s jehlou
(3) je prﬁchozl, palive vetupuje zieva a de difuzoru
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se cdoatdvd malym otyorem:'v ose difusoru, ¥ Zauphtku
je wyirézovéna drdZka, do které zapadd zajistovaci
Sroub brénic] vysunuti Soupéika. (Umysln® na tuto
dr&Zkn upoazordujeme, prolo¥e v tomlo pFpadd je kalma
na osu Soupédtka = u daliiho typu karburétoru bude
Sikmd. )

Daliim vyvejovym typem kerbuwrdtoru je izv, TN
(Two Needle ~ dvé jehly) karburétor, ktery jako prvni
solala vyradoZl firms Webra s rade JdalEich vyrabed
pak mysSlenku dwvoji jrhly rianych konstruk&nich
obm¥éndch pEevzala, Princip furkce TH karburdloru je
dobfe patrmy ze schematického néértku na okbr. 1,5:

G

= -

7.
»’O"It

t#lo karburdtors (1) a Znupdtke (2) jsou abdabné jako
u pfedchazihe typu, ale hinvni tryska s jehlou (3) jsou
fedeny adlifnym zphscbem & jenlou nastavené mnoZstvi
pallva =¢ Adostdva pomoenou lrubidkou do difuzoru.
Do otvoru v #ele této pomoenéd irubifky v zasunutem
stavu (zn&zorndiném na cbrdzku) zasahuje hrot pamacné
jehly (5), kterou je moZné dovegulovat mnoZstvi privadé=
néha paliva v& wolnobEinych ot&ckach. PP plnyeh
otdtkich, kdy se Foupdlko «wiivem Zikmo vyirézovand
vodiel drafky vysune (viz vodicl Eroubiek 4), je pumouns
wvolnobéind jebhla Upiné vytaZena a neuplatfinje se,

Hlavnim dlvodem pro pouziti daldi valnobd3né jehly
byl po¥acavek ne co nejrvehiel(l a nelspolehlivdisi
prechody 2z minimainich do maximélnich otdfek, Bez
tehote konstrukéniho vyvlepgeni byle velmi obtiZné bginé
karburdtory nastavaval, protogec pro dosaZzeni aptimélni-~
ho nastaveni voinebdZnYch otéZek bylo moZné manipulo—
vel jen s pfivodem vzduchu - hlavni jehlon to neflo
wvYiepdoval', protoZe ta byla nastavena pro maximding
olé&ky, Prabylek palive pfi pfechadech do meximé&lnich
olé&ek zphsohnml u bEInyeh karburitori pamalou re-
akcl motoru na pohyb foupédtka a n&kdy dokonce zhaaf=
nén{ moloru zplscobené padchlazenim Zhavicl sviéky.
Karburdlor TN tedy lenle problém odsimfuje, ale neni
to jedimé FeXeni, jak se2 s timto konstruk&nim ofifkem
vypotddat,

Ka obr. 186 Je zrAzmarndna fefieni, kieréd ve avém
dnes asl nejroziitendjsim karburétoru poufila a patento-
vala flrma ,Perry*. Mislo druhé Jehly pouifvd lanto
karburdtor jakousi masku s empiricky tvarovanou StErpi-
nouw, kKterd pii volnob#¥nych otdZkdch omeel privec
otvorwy, jimZi ae paliva dostdvd K regulagni |ehie, Hlavn/(
konstrukéni dily karburdloru .Perry* jsou obdobné jako
u b#Znych karburdtord = bubinkovym Soupdétkem, len
pfived paliva pres sitke proti ne&istotdm vesiavEné
de pomocného palivovéhe prostoru pred hlavni regulsgni
jehlou je Feien pondkud odliinym zplsobam, ale hiavnt
adliZnaetl je ji¥ zmindnéd Stérbinovd maska (1), feji
pelchu je moZné nastavovat vroubkovanym kotoufem
{2). Jenla a tryska (2) se ptAZejl mpolu se Svupdlkem,
jsou pondkud odli¥né konstrukce a paltva se k nim
dueldva pies jiZ znindnou ¥Erblnu a je tady p¥l voino-
biEZnych alédékéch touto Stirbinou prifkreend, jeliE neX
se dostane k jehle, Tenlo karburéter Je pro vétsi nfzor-
nost nakreslan v rozloFendm atavu: t&lc karburdloru [ 4}
je z umélé hmoty, bubinkové Soupdiks {5) je mampazné
stejrnd jako pomocnd trubltka (6) zajislujici zavadeni
jehlou jiZ upraveného mneZstvl paliva do difuzorw

oupitko je protl vysunut! zajilténo Sroubem a drafkou
a stajnd jako u ji¥ popisovanych typl je doraz, urdujici
volnabéZnou polohu Houpétka, nastavitelny. Utdsndni
pemecného palivového prostoru pied El&rbinou je pro-
vedeno pomoci dvou C—KrouZkh ze syntetické gurmy.

Z hledigka funk&niho je karburilor Perry“ atejng
dobrv jako TN, nle jeho nastaven! Je pan&kud ohtiZn&jsi,
prato¥a Xtérkinou Je tfaba pohyhovat resp, atéZet
v kritické oblasti nastaveni dosisva v deastindch mm,
MNavic je tentc karburétor { zejména starél typy bez sitka }
velmi ndroZny na Eislolu paliva. Piews lyle uwiidé ne=-
doatatky je karburilor ,Perry' vyrabdn va statislcovych
sériich & pouZivéd se u motorid riznych znafek = napf.
HP, KaB, Kralt atd.

Podolné fefeni — jako praveé popsany karburétor =
poudivA i svéhn fasu velmi papuldmi karburétor ,Ka -~
van, u néno? se rovndZ natdX( Ekrtici Stdrbina prol
viokavému otveru paliva do difuzoru. Toto #e¥enl viak
nebudeme déle probirai, protoZe viastng predchdzelo
karburétoru ,,Perry “a bylo jim v podsiaté zdokonaleno
a d& mpe Picl pfekonsino.

YV esnudasné dobE& je povaZavén za nejdokanalejii
zarburdtor firmry Webra, nesouci osznaZenf , Dynamix‘.
Tentc karburdtor pfl pomémé velkém vnlttnim primEru
difuzaeru zaruduje stdle dostatednou aaci GEinnosat motoru
{i kdyZ vyrobce doporuiuje pomocné palivové Eer=
padlo!), =zajiStuje wvyscky vykon motoru, velmi nizké
& hiavng€ sapolehlivé wvolnob&Zné otAfky a naprasta
perfektni pfachody 2z nizkych do vysokych otdZeic,
Protl ostatnim karburatarim se liSi predevaim U, 1o ne~
pouZivé tradiéni bubinkevé ote¥nd Joupstko, ala posuvné
foupélka {1), kleré je dobie patrmé z obr. 1.7. Pamoei

Smubu sc slavitelnou matkou je X nimu pripojend pow
moené Soupstko kruhowvého prurezu s vme2ovect Zhbrbi=
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nou {3), které ee posouvé v pouzdru (5) & ovélnym
otvorem Gsticim do dlfuzoru, Hlavni Soupétko s kruhovym
otvorem, odpovidajicim wvnitinimu primd&ru difuzoru, se
pohybuje v téle karburdtoru {2) v pFfesn& zabroufendé
dridZce & je oviddéno pAkovym pFevodem (7) pice kulovy
tep (B) a oke spojené s oviadacim tahlem. Pomoci
Jehly (6} a trysky (7) = viz lé% obr. 1.8 - je regulovén

pfivod paliva do pouzdra (5) a odiud ovélnym otvorem
(10) do difuzoru. Reguladni Zt&rbina {9) mé trojdheln/—
kovy priifez a palivo se do ni dostévéa z pomocného
kanélu (11) otverem v nejnlubiim misté regulaini Stér—
biny. Vhounym nastavenim pomocného Zoupédtka se da-
séhne toho, %o pFi volnob¥Znych ot&lkéch, (. pri ping
vysunutém hlavnim Zoupétku, se palivo dost&vA do ovél-
ného vyatupniho otvoru na st&nd dituzoru jen zhZenym
prafezem Etérbiny (viz detail na obr. 1.8), tedy v men3im
mnoZutvi, neZ pki pinych ot&€kdch, kady se uplatnf piny
prufez 3Wrbiny. Tvar 3t¥rbiny byl vyrobcem pravdd—
podobnE urlan empiricky a zojiStuje spolehlivé reakce
motoru v libovolném reZimu atA¥ek - co? se neda
tvrdit © n¥kterych dffve popsanych karburétorech,
u nichZ se ob&as abjevujl tzv, ,.diry", co¥ Jaou oblasti
otdlek, ve kierych n&kdy motor zdAnlivé bezdGvodne
zhasiné,

SpoleZnym znakem modernich karburétorfi je difuzor
bez zbytelnych vyEn&lkd (. nap¥. bez vydnivajicich
jehel, trysek nebo pomocnych trubiek) se vstupem
palive stdnou difuzoru nebo tzv. obatfikevym pratencem
(napf. karburétor ., Kraft*), zajidtujlcim enadny pFistup
co nejvétitho mnoZatvi vzduechu a dosaZeni co nejvitsi
rychicatl proudéni v difuzoru, Skutednost, Ze krajnf
pelohy karburdtoru nejsou omezeny Zadnym dorazem,
rovnZZ dokazuje, Ze jde o moderni karburitor predurée-
ny k oviAdéni pfesnym propercionélnim servem dneZnich
modernich RC Fldicich souprav. Tretim znakem modernf—
ho karburétoru je pomEmE velky otvor dlfuzoru bexz
ohledue na sniZenou aaci schopnost motoru = dnes
e totiZ politd IZ s bdZnymi pomocnymi palivavymi
Zerpadly, © nichZ bude zminka jeSté dale.

Tolik tedy o konstrukei RC karburdtord, jejichz vyvoj
bude déle pokrafovat v soculadu s pofadovky kladenymi
na RC motory. -

Méme za to, Ze lento kratky kongtruk®n! pFfehled
pomehl vytvofit urfitou zékladnu pro praktickou- &ést
(oddily 1.5 - 1.10), kde je popséno sefizovéni RC
karburétord a provoz RC motoril vilbec,

1.4. PHsludenstvi RC motord

QOdbormnici Jist® promlnou, pokud niékteré z dale po-~
Peanych souléstek a zafizeni oznaujeme za prislusen-—
stvi motoru a ne za jeho organickou seuZédst. Méme ale
zato, ¥e to nenf podstatné, Pokusime se kritce scznémii
Ztenéfe a problematikou Zhavicich eviSek, tlumi&d, pali-
vovych Carpadel a nakonec i vriuif, jImi# motary predé-
vajl svajl hnacl silu modelu, Je to problematika pomé&rnd

Zirokd & opét nezbude, neZ s» omezit na prehledné,
telegraficke informace umoZiujlci Ttensil = zadsteZ nikovi
alespori povrchové proniknout do této obiaatl,

1.4.1. Zhavici sviZky

Zhavici evicky se objevily na modelé¥skych motorech
krétee po druhé svitoveé vélce a velmi rychle nahradily
a? do.té doby obvyklé jiskfivé svidky s jejich pomdrnd
komplikovanym elektrickym pPialuEenstvim, Jo sice prav—
da, Ze v sou¥asné dabd prochézeji jlekiivé avidky
urfilou rercsanci na velkych &i shad lépe fFedenc
vbrich modeld¥skych motorech o objemu 20cmd g vice,
ale jsou stile uritou raritou - i kdy# dneXni elekironlcké
otvody jiskrového zapalovini jsou jednoduché a ne—
néroZné. Zhavics svi¢ka 2atim na modelé¥sk¥ch motorech
naprosn jedneznacné previhdé&, a proto bude vhodné
88 s lejl konstrukci a ftmiccl Bifde seznAmit.

Jak vidsind prafcije Fhavicl svitka? Jejl funkce je
snad zZPejmé z jejine nézvu — Zhavicl element zajiktuje
zapéleni sm&si pfi kompregi ve valel motory a tim vibuch
charakteristicky pro spalovac( motor. PFi startovani mo-
toru musi byt Zhavici element svilky naZhavovéan z vnj-
Zfho Zhaviciho =zdroje, ale po nastartovén{ motoru
se vlivem uvaliovaného tepla udrZuje Zhavici element
rozZhaveny bez pomocnéhe pFifhavovani a tak na rozdil
od jiskrového zapalovani odpadd jakékoliv elektrickd
instelace maotoru,

1.9

Kenstrukee Zhavici svicky je zFejmé z abrdzky 1.9,
Ocelové neba mosazné t&lo svitky (3) je opatfeno
zhvilem, pomoci kierého je svigka zaZroubované do hia-
vy motoru. FElektroda (1) je nalisovéna do vieZky (2)
z tepluvzdorné izola&ni hmoty a tento komplet je zalisa=
vén a zalemovan do 1€la svitky. Zhavici vidkno z plati-
norhodia nebo platinciridia je jednim koncem pFibudovane
nebo zalicovano do stfedové elektrody, druhym koncem
je ukostfeno stejnym zpuisobem na t&lo svikky,

Platinorhediové vidkne ¢ priméru ©,2 a¥ O.35mm
miiZe byt vytvarovdno rlznymi zplsoby {viz obr. 1.10),

1.10

ale nejlastdji mé tvar spirdly o rdzném praméru a s riiz-
nym poltem zévith v zévislost na prim2ru pouZitého
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vidkna a ne napiti Zhavicihe zdroje. Je vidy dilefite,
aby za provoszu pvicky mélo vidkno sthly tvar dany
vyrobcem, atry nebryio pokroucené nebo sesunuté ke otés ~
nd svitky, protofe se zdeformovanym vidknem nemd
obwyKle avidka poZacdované ¢ predpoklddané viastnosti.

Jaka evicka je vhodna pro RC matar? lodnoduch&
atdzka, ale adpovEdEl na mi pravé jedoneduché nenid,
Choecne se tvrdi, Ze svicky se stinénim (abr. 1.30.
typ D a E} jeou pro RC pouliti viwdnigisi, proloZe
atinéni b nemélo dovolit peilicnd podehlazeni vidkria
Fri deBim chodu ve volnobéinych otaZkAch, ale na drihe
etran® existuie Fada aviEok, kterd siin¥nl nemajf o piece
spolehliveé pracuji vee ySech provosnich reZinech motory,
ZalezZi totiZ na mnoha okalno atrh » na matsriAb viAkna,
tvaru vidkne, icho wvzdblonosti od stén svichy, na eéloe
vytanivajivi uleklredy a pochophelnd k& na motoaru
a dnithu pouFivarho paliva. Chueme=li lwdy pru usdily
motar vybrat aprivnan svidku, neubranime se urditéma
experimeniovéni alespoll 8 typy, kieré lze dostat na na=-
Sam trhu, Pokud se mugite pri koupi rezhodnout a nemélo
moinost =i svicku piedem odzkoufet, jo vhodndlEl vz
sviCku se stndérim a radi@ji m deliim zAvitem ~ krilt
druhou tWsnici podloZfku nex! problem - a naopak:
prili¥ kratkd& evicke ,,ulopend® ve spalovacim prostoru
neni dobra. (Vy&nfvat vice ne® napf. stinénim do spaloe
vacthe progtoru viak sviEke také nemi — prote ona
zminka © druhd resp, dalSi tésnic] pudluZzae,)

Pro desaZeni vyEdich vykoni se vistSinou poaZivajl
svitky hog sthnlnf, e cdkrytym vidknem neke avidky
podle obr. 1.10 typ C, kter< jsou, jak su Fiki, ,leplejsi®
a splaocbuji dFfivéjdi zapdleni am&al ve valei - tedy
cosi iako v&iSi predstih znamy « jiskrevého zapalevani.
U velmi v¥konmfch moterd se nigkdy misto svifky pouZivé
apeciaing upravenéd vioZka  hlavy motaru se zabudo=
varym Zhavicim vidknem, ale toto FeSernd nend prilis
viedné pro b&Ziné RC motory m setkAma se = nim prak.
ticky pouze uw wmolomd pro rychluslef zdvody kolem
pyloni.

Jak & fim gvitkaa Fhavit? Naobry, herady sdrvof o napdti
doporuteném vyrobcem svitky (vtSinou 1,5V, zFidka
2,4V) a doc:uwtaineg kapacitd {o nutnyvm piodpokladom
pru spraviaé naZbaveni svichy, RucZlavens vldkno
by mdlo mit jasnd oraniowvo=Zlutou barm, ale nemdlo
by swvitit, Nejenéze =c upravi sprévna teplota viAkna
zkracovinim nebo prodiuZovéAnin pfivadnine  kabhalu
ke avitce - zafazuje se tim do obvodu urdity odpor
umaZiujlei vhodn2 omezit prond prochizejie! vidknam,
Punlicky pro Zhaveni a duhy  2dojé pouZivaodch
v praxi bixdail popsAny Glka.

1.4¢,8. Tlumi&e vwyfuxu

Cchrana Zivotniho prosifedi a 8 ni souvisejici celo-
svétovy bo] profl hluku sl v poslednich letech prosadil
zésadu, ZIe vircbei modeléfskych motords musi moboﬁ{
vybavovat GEinngmi Humifi vyfuku, PeuZivdni tlumidu
je zabkm modeldAfim pfedeys=dnoe pravidly jen na aspor-
wovnfch sout¥Zich, ale v ndkterych zemich { USA, Ra=-
<ouskn, NSR, !’-“v'grrarsk.ﬁ) j& jiF ponFfivdnl motarl omz
tumi€d obecnd zakdzdno. Zatim tyto z&kazy vyhlésily
peuze modeldFalé crpganizace téchio a dalfich zemi,
ale plip:avuje oe jiZ Ldkomné wmezeni bimilujici hluZnost
makorL

Thumid vFiuku =e ok axdvé tokilka nzodmyslitclnvm
vvbavenim ¢&i prisludenstvim kaZdého maodernihg RC
motaru, & proto nedude na Zkadu vEnovat problemadice
vk ndknlik FAdaik,

Ca pfedehdecle tlumifim wifuku? Prvnl RC motory
a3 jednoduchymi kapkovvmi karburdlory se otdzkou
Humife wvyuku prakticky wvhbce nesabkyvaly - byly to
pProsté béZné, HIAPKNU upravensd motdiry. & ocljevenim
prvnich RC karburdlord se =)lctllo, 8¢ nldXich a cpolehll-
vajEich volnobédZnych olédek ie moZno dosahnout jednom=
dufe tim, fe soulasnd s privienim pfivedu veduchu
Ao Karburitori: se 2vidsStni Rlapkou pFIEKrtl ¥l dpiné
uzavie vi¥fukovy otver moteru, Charakter.atické kon-

strukfni Fefeni v tombo duchu je znazom®no na obr,
1.11i. Je zcola pochopitelnéd, Ze toto zatizen! ze]ména
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pifi pingch otAdkAch hluk wanikajlal valnym vyshipem
wvotukovyzch plynit de progtory netlumi vibeg, ale byio
to prvni oaZeni kolem vyfukovelw civoru a pro U-—
pinost povaZujema za vhodnd sa o ndm zminit

Prvni tiumite, které se na motarech objewily, byly
jadnoduché expangni Humice, jejichZz flumdic! dcinnost
byla o je ddno hlavnE celkovym cokjemem Uumilae, pil-
davnymi vaitiniml pPepiXkam] a prOméeem v¥stupniho
otvoru. Tento typ tlumice je zndzorm&n na obr. 1.1
a prakticky viechny tlumice bohate typu jsou =i wvelmi
podocbné - valcovd komora, vstupni hrdlo salsténé
do komery bud radidlné nsbo tangencidlng a zadnl,
vESinuu edd@lilulnd “ésl, vpalfund Jednim nsbo vice
vukowymi otrory, K matnru se pEipeuisfi bad pamorcd
pFiruby a Erocubyd, stahovacim pésitem heba jenom oce-
lovou pruzinou,

Tyto jednoxdia=hé tlumife asice Easta velmi dobife Humi,
ale soulasnd taKké vice i ma3ng snlZujl vyRon motorw
Proto sc problémem tlumifd zafali kenstruktéf hloubdii
zabyvat a objevily s& tzv. prmtoxové &i verturi umica,
u nichg strdty na vyhkoru moterm: nejcou tok podsiatné
o prwdstavuji jen 5 aZ 15% proti vikonu motoru hegs
tlumice. Na obr. 1.12 jo schematicky zndzom&n typicky

venturi Humi, do jehaz vAlcavé xomary (1) je znvedana
naparcva hubice [(2) zplsobujici za letu {to znamend
c vyuditim dynamického tlaku vadughu)} odsivéani vifu-
kovych plymi z komory smérem k vyfukovému otvoru (J).
Vstupni hrdle (4) bjva na komoru zaliatino tangencidlng,
coZ zajiSfuje spirdlovy pohybo pl smérem ven « tumite
Tlumic! UCinnost veniurl thamicu bywé zpravidla pondlud
niZE: ne# u klasickich uzavienych expanznich tiumidl
a proto byly wditcu dobu zakidzany na spertovnich
soutdZich, Byl i vEek zdxaz neuvdZeny, protofe dokry
ventari Humil Uwenf 1épe ned nedokonaly expansni & A8r-

oiiet:r K
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binovy Uumik, uvedeny gchematioky na ohr, 1.13.

Bt¥rbinovy tumi® pracuie na odliSném Principu nes
tumife expanzni. Je tvofen sadou destifek {3} stafe-
nych spolu s koncovou plnou deskau (2} pomact dvou
stahovacich Sroubll (4} k vifukovému hrdlu motars
Pomocl dirtanZnich podicferx (5) jsou vvivoFeny mezi
jednotthrgml destifkami Itirbimy {cca 0,3 a¥ 0,5 mm),
ktarymi vyiukové plymy unitkaji do okolniho praztorw,
Rézovd vina, kterf pifl vybuchu v motoru vzhnikne,
se pomoct EZt¥rbin HEt a motor tim dostéva ponékud
wmEkE(* Byvuk, Fakticky Humici GEkek lohoto tHumite
neni velky, ale ,,d& ge poslouchst! a konstrukZn® I3
velml jednoduchy pfl soufasné malé hmatnost].

V honb# za aidie vyZEiml & vyEZimi vikony motord se
slaly ,Blagrem* poslednich let regonantni QumiZe, Které
pom&Erné dobie tumf a nwien Ze neubira]f v¥kon motoru,
ale jmou dokonce zdrvjem vykonového zigkuy, Princip
rezonaniniho vyfuku je 7rdm ji# dlouh4 léta a Bpravné
navrieny a , nalad¥ng* vyiuk toheto typu dévd u dvoii-
takinihe modelé¥akéba motaru zisk a¥ 30 % i vice,

Vysvétani funkce rezonanZnihe tlumide i# 9 pouZitim
obrdzku 1i.14 pomErn¥ jednoduché, PE whuchu ve valei

kolena, kde vznikl ga rdzovou winou urdity poditak.
Plst se za&ind pohyboval emZrem rahoru, cdraXens
rdzové vina se mezitim vraci vifukovym kolenom zpist
a Zcnc pFed mebou uniklou smis zpdl wiiukovym hrdlam
do vélce, pFepin{ je] a v tom akamZlka pist pi ponybu
sm¥rem vzhiru uzavie vifukovy otvor a pFi dosaZani
hom{ Yvrat? resp. krétce pFedtim dojde k daliimu vy—
kuclku a cely popsany cyklus se opakuje. RAzova vina

- 80 uvni& rezonanintho vyiuku puhiybuje rychlost! zvuiky
© a =a dobu, ktarou pist poFebuje od otavfen! viifukového

kanél: motoru aZ da jehn opEtmého uzavieni, musl rézové
vina prekonat vedélenost od vitukového hrdla ka kufelo.
vému uzhvEru rezondtoru a zpdt. Z 16to Gvahy |e ziajmé,
Ze rezonanéni Humié |e vidy nastaven na urdité otd &Ry,
PFi ktarjch vy¥e popsand rezonanini cykly skutefng
probihaji, .

Zoyieni vykenu rezonanénim tlumiZem |e zpligobano
iiZ zmindnym pieplfovAnim motory smesl, tedy zvySenim
tlaku ve vilcl pFed vybuchem, ktury je pak pochopitelnd
mnohem razantn@3l a Einngjsi.

Vypolet rezonanéni , roury®, jak se bsZnd slangovi
¥ik&, neni jeanoduchy, a proto je vhodndlsi si v pripadi
poltieby sehnat tovéirnd vyrobeny typ nebo odbormnd
podkiady pro zhotoveni Humite amatérsky. Tlumlievéd
&&st, kierd se na obr. 1.14 prakticky prézdnd, mizae
byt vyplngna tumicimi piepaZkami pro zv$ieni tumicihe
t€inku nebo mitfe GpINE odpadnout, ale viasini rezondtor
ttumi jen velmi milo a prote véechny tovarn( virobky
majl-pFipajen rizne Fedeny tlumic.

Na zé&v¥r této Sdsti o Humidich v¥iuku bychom cht&li
2diraznit, Ze rezonanini tlumiée jeou vyloZend vybave—
nim pro soutéini pouZid & %e Zivotnost motert pil po
ufbivéni ,roury “ je podstatng& ni#3i, ne# pFi pouZil
klagického expanzniho tumie,

1.4.3. Falivova ferpadla

Snaha po desaZeni co nejvitiich vykont motard vade
kromi¢ dalfich Gprav k zvEiZovéni primEru karburdtory
o Um k co nejlapdimu plrini motoru, Tato uprava karbu~
ratoru vipk s sebou pFind%l enlZenf sacl Uslnnosatl motaru
& problénmy s instalacl nAdr¥e g palivového rozvadu.
RC motor musi totE, jak ji¥ bylo difve cdtrazndna,
pracovat va viech polohdch modelu negévials na poloze

nédrze viZi motoru resp. na vidce hladiny paliva
v nadeE(, .

1.14

motoru Be pist pohybuje smdrem doll, okrirk vy ;
otver a rdzové vina se I od vilukového hedla (1
kolenem [2) pFes pru¥nou hadicovou spojku {3) do ke
Eelovitd Edati rezondtoru (4), aZ namzi na kulel {5),
cdrazi se od n¥ a vraci me zpét k motoru (key# 4at
plynts unikia otevienym vicholem kuFelové Léetl (5)
do proatoru thumite {56),

Pist dokonill zatim avij pohyb emérem doll a pFe—
fukovyml kandly pfetaZll vibuXnou smis do spalovacha
prasiony o Edsteng také do vyiukového potrubi resp.

Najjednodulsim zpdasobem, jak jednudulc FeZlt pro-
blém sniZené saci idinnusl moloru, je zaveden! pFfetlaku
# tumia vytuku da nadr¥e. Mirny pietlak, ktars v nédréi
vinikne, poméhd dopravovat palivo do karburétaru a na—
wvic p¥l nlESIch ot&Zkéch motoru, kdy je péetlak v Humi&l
niZ3i, anifufe doddviu paliva do motoru pEl daném
nastaveni fehly, Totko ¥elenl Jo sica pom&rnd jednoduché,
ale pFi velkych primErech karburdtoru nepostaduja a ba
se Ficl, ¥& ja viastn® jen Jakymsi pomacnym FeXanim
a v této Eéati 0 palivovich Eerpadlech se o hdm zmifiuje—

10 Py
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me jen pro Upinost,

Okdobnym Tegenim je zavedeni prellaku z kllkové
skfiné motoru do nddrZe, ale pfl tomto FeZens je Heba
zafadit do pfivodu paliva regulaéni membrénovy ventil
(viz obr. 1.15), Ktery reguluje vysoky tlak paliva na hode

1.15

notu atmoatérického tlaku, plsobicfho na membré&nu
ventilu, Roevnéi toto Fedeni nenl palivovym Zerpadiem
a zmifujeme se o ném Jen jako o pfedchiidcl akutednych
palivovych J<erpadael, kilerd jsou popsdna déle. T3lo
reduktory (1) spolu & protikusem (2) je zpravidia
vysoustruZeno z duralu a obvodovy spojovaci krouZek
dr¥l membrdnmu {4} £ PE nebo PVC i6lie. Ve atfedu
kruhové mambrény je pfipevnino tdhlo k regulainf ku-
Zelce {3), kterd doaed& do sedia v téle ventlu a reguluje
mnoZstvl paliva pflchézalici z preflakové nédr¥e tak,
Ze v prostoru pod membrénou je viapiné palive pod
takem, odpavidajicim tlaku na druhé sirané membréry.
Jakmlle se uriité mnoZetvi paliva z vystupu reduktoyru
odebere, poklagne tlak pod membrénou, kufelks se po-
otevife a opdt tlak vyrowné na pivodni hodnotu. Reduktor
musi byt umistin v blizkosti karburdtoru, protoZe nedéva
24dny vystupni pfetlak -~ motor si mus( palive z prostoru
pod membranou sém odpivat,

NejrozéFend]Sim Zerpadlem je wvyrobek
firmy ,PERRY*“ {vyrébf 16%¥ RC karburdtory a dalé(
pFisluBenstvi do palivovych rozvodl), jehoZ princip
Je zn&zom®n na obr. 1.16.Cerpadlo je vybavenn regulé~

&

VYSTUP

torem vistupniho tlaku a montuje se na zadn! vika motoru
resp. misto zadnfho vika motoru, protofe v¥robce pro
b¥¥né typy molorll dodévd JiZ upravend vika pElmo
& namoniovanym Zerpadlem, Funkce Zerpadla e zalo-
Zena na zminéch tlaku v kilkowé akiinl p¥l bdhu motoru,
kdy pEl poahrybu plgtu smdrem nahoru vzniké ni¥3( tak
neZ p#i pohkybu plstu amdrem dold a na tyto zmémy
flaku reaguje membréna (1) ze syntetické gumy. Pfes
vetupni ventllky {4} se palivo dostévé do prostoru mem—
brémy -~ pfi podtlaku v prostomi klikové skiing {3)
= a jakmile ae pii pohybu pletu motoru smérem dold objev(
v klikové skiini pretlak, vptupni ventilky pe uzaviou
a pes vystupni ventllek (5) se palive Had! pod regulaZnl

membrédnu {8), kter& plsobf na vVatupni ventilek a za—
ji3fuje funkci reguldtoru tiaku Vellkost v¥stupn) Haku
Je moeZné nastavit regula?':n[m Sroubem (6]. ktery upmvu-
je napruZeni spirdlového parka (7). Skutend kon-—
slrukce resp. proveden( Eerpadls Perry jo pondkud
odliZné a obr. 1.16 Je upraven regp. zjednoduSen
k usnadn¥ni vkiadu funkece ¥erpadla. Ve viku motoru (2)
jscu |en malé otvory, prep které se zmény Haku dost&vall
k membrénd a zaruduli, Ze Jerpadio nezharsuje viagi-
nosti motoru zvdtEenim prostaru klikaovéhe hffdele. Vnttinl
proator Eerpadla muai byt trvale vypln®n palivem a anl
p¥i odslaveni motoru neami vnitfnf prostor Zerpadia
vyaschnout, protoZe jemné ventilky zhotovené ze slabého
foslorbronzového plechu by se mahly zaschlym yicl—
novym olejem z2alepit a pozar = vyéistit se neda|l, protoZe
tote Zerpadlo je z komerinich dovodh FeSeno (ako
nerozebiratelné |

Mnohem JednoduZe]i je FeS3eno palivové Cerpadlo
firmy ,, ROBARTY, které |e schematicky znézorndno
na obr, 1.17. Mfsto membrény zde pracuje vaZek (4)

/A ’///\///// W/ﬂ”//ﬂ/////{/
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1.17

z umilé hmoty, JehoZ vnitfni prostor je spojen s prasto—
rem kiikové skiind hadi€kou napazenou na twleiku (5),
Palivo se do Zerpadia dostdva pies vatupnl hrdle (1)
e ventilkem, ktery pfi zvitieni objemu vA&¥ku uzavie
vetup. Ve eiejném okamZiku pe cpadné nasazeny ventilek
ve vyatupni g4stl (2) otevie a pust! palivo do vyystupniho
potrubl amérem k motoru. T&lo Cerpadla (3) Je VY-
soustruZeno z duralového Sestihranu a vatupnl i vyatupni
<4st jaou do né] zalemovérny. Oba ventilky jsou provede~
ny Jako Jednoduché zéklopky 2z um$lé hmoty & zalepeni
u tahato typu Cerpadla nehrozl Vyhadou Eerpadla Robart
je moZnost pouditi pro jakykolhs motor; ferpadio je progtd
vsazeno do pEfvedu paliva a na motoru je tfeba pouze
namontovat vystupn{ Sroubeni umoZfujici odkér taku
z klikové skfind motoru. Nevvhodou je, Ze vystupni
fiak paliva nenl konstantnl & navic neni nastavitelny,
ale nto nedostatek odsirathije jednoduchy pletlakovy
ventilok, ktery pfebyviedné mnoZgtwi paliva odvAd( zpdt
do nédrie (firms Robart tenio ventilek za pifplatek
k Eerpadiu doddva).

Na z&vir této zminky o pallvovych Serpadiech anad
len upozormé#ni, fe tento tachnicky pom&rnd sloZhy dil
fe montule len no vykanné soutdinf motory s velkym
otvorem difuzoru a pro b&¥né RC motory vibec nent
tteba. Saci{ (Cinnost téchto bdZnych ., apotfebnich* RC
motory Jo doatatednd a pokud se navic jo3td zavede
prettak z tlumife motoru do nddrie, je pouZit palivového
Zerpadia naprosio zbyteiné a navic zvySuje riziko pii=
padné poruchy,

1.4.4. Vrtule

Nechceme a nebudeme ss zabyvat vrtulemi po taore=
tické atrdnce, ale opét s na prodblematiku vrtull podfréme
2 Zlat¥ prakticitého, uZivatelakého hledlaka. Prostfed-
nictvim vrtule je wmotor schopen odevzdat evij wyicon
a Je tedy zrejmé, Ze vhodnd vrtule je skuteZnd pode
stainou &&st meotarovéhe RC modelu. Dobry motor se dé

Caresotictio B
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nevhodnou vrtuli snadno | zabit* a neapak pré&mérny
nator miZe & dobrou vitull , d¥iat divy ™,

Jaka je tedy vhodna vriule Pro RC niotor? Odpovéd
na tulo otédzky je tFeba rozddlit na nskollk fAstl 5 ohledem
na rozméry resp. parsnetry vriule, PoUZily matertdl
& Upravy vrtule pfed poufitim, -

-‘Rozméry wrtule, I, hlavn® jeji stouptni a PrUmer,
udéva resp, doporuduje obvykle wwrobgce RC mataru
pro jeha zéb¥h i trvaly provoz a vyplati sc tato doporu—
Zen{ wvyrobce rospekiovat. Prakticky vSichni wyrobci
vrtull uvad&ji parametry vrtule bud no listech nebo
ra atfedavém nébojl & i kdyZ ne vEdy tyte (daje odpovi—
daji skuteZnosti, j& muZné se tdmito Pcpisy tidit. Na~
spernou roli hraje rovnd? Jifka lisli vrtule, Obecni
vriule Be SirSimi listy zatd¥uji uolor ponSkud vice nes
Vrtule & nizkyed laty a vEtSinou také ten®fmi profily.
#okud pro motor poufijeme vriuti o priis velkén priméru
nebo stoupdni (slangovE FeZeno , tdZkou™ vriuli), ne—
dovalime moloru dosdhneut optimilnich onldXek podle
vikonové kFhwiy, Na druhé steand motor vybaveny
wlehkuu™ vrtull © malém préméru resp. stoupéni se snad—
no dastane do oblact otd¥ek za vrcholem vykonnosin{
kfivicy & motor za letu sice , jeii¥, ate tah vrtwe nenmi
velky. Praktickd letevé zkouSky jsou proto nejlepsim
zpusavem, lak zjistit nejvhodn&jaf razmdry wrtule pro
dany molor a model.

Matcoridl wvrtule je pomém¥ fasts digkutovanou
zéleZitoal a exiatuje Fada nArord na to, kierv matorisl
Je nejvhodngjsl. Vv scudasné dobé se virtule b3¥ne vy—
rab¥djl za dFeve, z plastickveh hmot pFevaing typu
alkalick¥ch polyamidf lisevénim neko laminovanin de fom
rem pomoci skelnych nebe uhtihuvych vidken a epoxido—
vych pryskyfic,

Dbevdné vrtule jsou lehke, pevné a tvarcvd stals,
ale jsau pom&rng kiehké a tdZka snilejf neetrné pri-
atnl, Pro jejich vyrobu se poufiva prevaznk buk, habe
nebo javor a v praxi se 8 nimt setkdme vEtSinou jen
v Epitkovych sautéEnich modell, jejichs motory doeahwji
Casia aZ pfes 20000 ol min,

Vrtule = pisstickych hmot jsou v prexi nejvice roz-
Sffend @ pokud ge jim v pravezu vENnujie urtili p&Eo
{viz déla), jeou v bE¥ném rozeabm olifek i pom¥rné
spolehlivé, Jejleh nesporrou nevyhodou je mald tvarove
stélost, ale nové typy vrtull = plasth plnénych skelnym
sekanyml vlAkny jsou i v lomio sm¥ru vwhovujich, Velkou
vyhodou téchio vrtuli je odolnost proti piipadnym nd-
taziim, Kterym sc za b&Fného provozu lEZko médema
vyhnout,

Laminbtové vriule zatim wyrdbi jen ndkalik wrobed,
alg jejich vyroba fe pomEm® snadnd v domdei dilng
a iak re prote s timte maleridlem vrtilf setkdvame cléle
Castd]i. Tsou velmi pevns [ zeména pii pouZitl uhlikavych
vldken), dastateZn®& pruiné & tvarove naproato stAlé.
Nevihodeu lamingtovyeh vrtuli je jefich pom&Ems vysoka
hnolost a z tohe vyplyvalici pFipné néroky na dobré&
vyvaZeni vriule,

Je potfebné se na tomlv mist® zminkt o tom, %e taffei
se vrtule ja zejména na v&tiich motorech Sasle zdrojem
nepfijemnfch zranZnl, PFi poufiti laminilovich sertuli
mohou byt tato zrandni velmi drasticks, prota¥e tento
typ vrtull se charakterem materidlu t€mF vyrovné vitalim
kavovym, které jrou pra madeldigké pouidi Fakazany|

Upravy vrtule pfed pouZitim jsou vice ¥i ménik
pedsetaing a o t¥eh nejdilefitdjdich se sminime. VyvaZa—
véni vrile patfi k t&m nejpodetatnd |3 im, protofe pfevas—
né vEtiina vriwli pFicharzejicich z v¥roby do obchadd
mani vyvaZena a pou#lti téchto vrtuli bez Gpravy zrhamena
Zvyientd cin®ni biZicithe motoru = pachopitelné i jeha
niZ&i Zivatnost. Hovofime-li o vyvaZevén( wrtule:, mame
na mysli jedroduché statické vyvéZenl, protoge pPro cy-
romické vyvaZen! nejmou k disposici vhadné priprasviky,
pFiatroje a postupy.

Pokud méa vrtule veiké rozdily v lunotnost lednotirych
liskl, poznd me to jiZ tim, e pfi nasazeni vrtule na tenky
hiebik nebo Spendlik nedrii vriute ve vodorowme polaze —
— WZEi list vidy padd doli a vrhule se stavi da svislé

resp. Eikiné polohy. Toto arienta&ni pfezkousens VY=
Zeni vriule viak neni dostadujici s le proto vhodné
sl zhotovit jednoduchy péipravek, ktery je zndzornén
na cobr, 1,18. Hfidelka 3e 2Avitem M3 je na obou konecich

r— - ——

1.18

vybroufena do asteéhc hrotu & pro Jeji zholovent sta&f
deli occlovy Sroub M3, Okpd malky maji kufelovitou
Edel, kicrd se zaldhne do clvoru vriule a na ositce
tak vrtull eb& matky dobFe vystfedl, Pro snadndjsi mani—
pulaci je dobré obd duralovéd nebo moesznd matky
po vélcovém obwvodu opatfit viubovanim, Préce = phl=
pravikem je velmi jedngduchd, proto¥e po usazeni
v atvoru vrtule sta&l jrj vzit obfma hroty mezi ukaza-
véfeR a palec (zbytetn¥ nemagkal!) a sledujema
chovani vriule. Je-1l dobie vivvéFena, musi zlstal v kaZ—
dé poloze, do které ji druhou rukou opatrnd nastavime.
Pokud sz nékter{ z lisld stile jevl t22%i brousime
vEtfinou jeho gpodni plachu skelnym papirem & stilce
kontrolujeme vyv&Zeni, U dfevérych mebo laminatowiych
VIl je moZné také na lahf llat nandEet postupné tenké
vrstvy Fidkehoe rychieschnouciho laku, alc tato meteda
je proti kroufenl porékud zalauhavEjEl Pakud by pené=
komu =zddlo uloXeni hFidelky mezl praty mdlo nprofesi-
cndlni®, mZe si zhotovit pomocny stojanek 2z plechu,
ve Kterém jeou dulfikem naklepnuty diilky peo usazeni
hroth, Vyrola i manlpulace s timlo jednoduchym atofén—
kem ve tvara hranatého pismcre 1f je velmi nanarocnd
a konEdy , motordi'® by popsany® nebo jiny, dokonale)si
pipravek ne vyvaZavanl vetuli mél mil ve avé ding,

DalEi nuthou upraveu wvrtule je@ obroufeni ostrych
hran, kieré po wyjmuti laminétovych nebo plaatikovych
vrlwi z formy na v¥roblku zastavajl PP nabazovani
moloru toli£ byto hbrany Casto zplsohuil nepifjemné Fezné
rany a proto by se vrlule ,,piimo 2 kerdmu* nemély na mo-
tor destat — nehled® na vyviZeni, jehoZ nutnost ji byla
vysvetlena.

Casto nesounlasi prim&e hiidels matoru = prim&rem
otvoru ve vrtuli. Pokud je otvor ve'vrluli vatii je tFeba
pouZit vioZku & v nouzi je moZné improvizovat viefku
namutinim leplci pdsky na hiide! motaru, ale zdsadns
se nedoporufuje vriuli s velk{m otvorem zkusmo pritam
hovat Eroutem, protoZe nepPesns monté¥ zékanitd zpl-
sobi rogkmitinf vriuie a chvéni moloru, NEkdy je lEeba
naopak etvor ve vrhuli zvEiZit B v takovych pripadech
s¢ doporutujc eopatrné pouift kénichého wvi¥atruZniku
ancbo v nouzl vitilho kulatého plinku, se kKterym
pracujeme obdobné jake s wvystruEnfkem. RozZifen]
otvoru bé&ZInvm spiralovitim vrtdkem se nedeporufuje,
protoZe zehnéna pfl poufiti slekiricke vriafky a ne=
doatatetném upevnénl vrtule snadno wvrtdk ~Ujade,
osa zvétieného olvoru nosouhtasl s osou pivodni
a vznikaji pak dal3l problémy s cp¥tnym vyvaZovénim
vrrtule.

U plastikovich vrtull vyrobenych z polyamidh typa
hylon nebo silan se doporufuje pred pouZitim tyta vriyle
vyvalit ve vodd & skladovat jv v inelitovéim sd¥k.,
do kierého déme trochu vedy. Nedostalek vihkost zpi-
sohuje totiZ u téchlo materidlli zvSeni kifehkasli a VY~
Suja nebezpel! roztrienl wrtule za pruvozu, Tenty¥
viiv & snifeni teploty a proto pazar na plastikoveé
vriule pfi 1dtdnl v zimS| MAzor, ¥e plastikovs vriule
by se nem$ly vilbec pouZfvat, povaZuleme za P¥ehnany,
ale na druhé strand je teba Fici, 2@ tyto vrtule potiebull
vywe zmindnou pékl a ¥a by se nemdly paufmt u sou—
Ednich motorli, pracujicich na hraniei  maximéinich

-

viykands,
Vrtuloveée kuZely sc pouZfvall pfevé¥nd u makst

12

11/48



skutednych letadel nebe u soutdZnich modeld, kde
zlepiuji celkovou aerodynamickou tistotu modelu, Zatim
co do nedévna se pouZivaly kuZely prevainé kovové
{hlinlk, dural) zpracované soustruzZnickymi nebo kovo-
tafitelskymi metodaml, v acufasné dob¥ ee pouivaji
pEevaZng kuZely z plastickych hmot a vycébiji se tiako—
vym sifikénim do Kovuvych forem. Kovavé kufely jsou
viTobn¥ naro¥né)Ei a proto draXsi neZ kuFely z plastd,
ale jsou naprosto tvarovE st&lé a vétSinou ,nehdzeli®,
ti. jsou dobfe wvycentrovany, U kuZelG 2z plastikovych
hmot se neamf zapomenout na.velké odstfedivé sily,
které na ndj pusobf a je proto vhodndj3l, kdyZ kuZel
svou zékladnou doscedé na  pomocny kovovy kotoud
pod vriulil

Stejné jako u wvrtuli doporudule se ku¥ely, zejména
ty o velkém primd@ru a ne zanedbaielné hmotnosti,
rovnéZ ataticky vyvaZavat a dbét na to, aby oba vy¥ezy
pro vrtuli byty slejné. Za provozu je tfeba dbét na to, aby
kuZel byl dobfe upevnén a nemohl se samovelné uvomnit.
[KuZely dvou vellkosti ) 45 a ¢ 60 vyr&bf{ MODELA. )

PROVOZ, UDRZBA A OPRAYY RC MODELU

1.5. Zabihénfi a provos RC motord

Dobry RC moter piedstavuje pro modeldfe pomé&rné
zna€nou investici & tak nenf divu, 2e se vitElnou snaZi
sehnat informace o sprévném zébdhu motoru. BohuZel
v nédvodech na pouZivAni, dodavanych vyrobcem sou-
casn& 3 mutorem, presné pokyny pro zébdh vétiinou
nejsou a novy majitel stoji pfed otdzkou takika hamie=
iovakou: zabfhat &1 nezab(hat?

Odpovéd na tuto otAzku je naprostc jednoznoding =
- ano, kaZdy motor potfebuje urditou zabihacl dobu
a mohou anad wvzniknout jen polemiky v tom s=myslu,
jaké je nejlopsi metoda zéb&hu, V 34dném pripadé nelze
vEFt ddali 24dného vyrobcee, Ze motor je doddvan v zaw=
bEhnutém stavu = to je vatsinou pouze reklamni trik,
protoZe pfi sériové vyrobé na zabihdni motard prosid
nezbyvd Zas. Ano, tada vyrobcG p¥fed wvyskladnEnim
metory funkdné zkouii a konzervuje, ale to nelze povn-
Fovat za z4b&h motoru!

. Doatévéme se tedy k dalii otizce: jakd je nejvhod-
ngisi metoda zAb&hu motoru? Pochopitelnd, odpovedd
na futo otdzku neni jiZ tak jednoduché jake odpovéad
na otAzku Gvadni & problematiku zabdhu a jeho metod
bude treba rozddlit do nékolika samostatnych Casti,

Jtel zAbdhu motora

Nikdo se dnes nepozastavuie nad tim, koupi=li si novy
autcmobil nebo motocykl, Ze musi ve viastnim zdjmu
reapekiovat pokyny vyrobece pro zAb&h novéhn vyrobku,
Situace u RC moteru je zceln obdeobna: v RC motoru
je rovn&Z celéd Fada velmi presnd opracovanych sou-—
Cast(, kiteréd se za chodu motoru navzdjem protl sobé
pohybuji a jejichZ styEné plochy se musi navzdjem po—
slupnd ptizpisobit tak, aby motor mobl odevzdavat
predpokiadany vvkon & mél také adpavidajici Zvotnost

UloZeni otodnych Zé&sti motoru [napé. klikového hii-
dele, ojniénich loZisek nebo rota&niha Houpitkal fe
vitsinou konstrukén® vyreSeno a pfivyrobé zpracovédno
tok, Ze zAbEN t&chto dilll neni prlis kriticky B neni proto
tfeba se t&mito loZisky pri zadbéhu p¥imo zabyvat. Z hle—
digka zébdhi je ftfeba wvdnovat nejvitEi pozornost
atyénym plochdm mezl pistem a vdalcem motorw ! kayZ
moderni vyrobni pustupy, dokonalé stroje, ndstroje a ve—
lice pFesné mé&fFlel metody zaru€uji zholoveni téchto dilG
v potfebnych tolerancich, jaou plochy takto zhotovenych
dili stdle jeZtd _suravé® a navzéhjem nepilzplsobend,
Prakticky jedindé zAb&hem moteru je moiné dosahnout

optiméinihoe stavu it&chto ploch zarufujiciho dobrou
kompresi motoru a jeho vykon, Dalo by me Fici, Ze 2zdbéh
motoru je viasind jeit& {in&in( vyrobnl operaci, kterou
sice jiZ neprovad( vyrobce, ale kterou v Z4dném piipadé
nelze Uplné vypustiL

Pro ushadnéni z4bZhu se nékdy pouZivé specifintho
zabihacibo paliva 8 pFidavikem malébo mnoZstv] koloidni—
ho grafitu anebo kysliéniku molybdeniditého. Tyto pi-
25, se pii zAbZhu motoru dostanou do mikroskopickych
péru styénych ploch a svou pritomnosti obecnd sniZuji
tfenf mezl obdma plochami a Ehstcind belni tzv, , za~
kousnuti * motort, ke kterému dochAzi p#l porufent
mazivového filmu mezi ob&ma plochami. Doporufend
nloZeni zabihacine paliva je uvedenn déle v Edstl 6 slo~
Zeni a pFipravé ruznych typu paliva (odaf 1.3.).

1.5.2. Obecné zédsady z4b&hu

Snad nejdlle %it8j€| z4sadou pFt zdbdhu je nezatéZovat
motor na plny wykon. Vzhledem k tomu, Ze v b&Zné
praxi neméme moZnosl mE¥it vykon, musime se pfl zdbdhu
zam&iit na vhodnou volbu vriule a otidlky motoru, Pro
z&6b¥h volime vidy raddji pfiméfond vEE({ primér vriute
s pondkud mendim atoupdnim. Na tomtio mistd ce Etendr
jisté =zeptd, kolik je tedy , pfimE&Fend" a proto jako
pFibliZné voditko je moiné uvést asl o 10 % vERI{ pram¥r
a o 15 a¥ 20% niZ3i stoupéni vrtule, nez piedpisuje
vyrobce pro normalni provez motorw. FPodminku, aby
motor ani s touto vrtuli neb&Zel na plny vykon, dosédhne-
me shadno tak, 2Ze pestupnym privirénim hlavni jehly
v p¥ipuatli paliva dosfhneme hranice, kdy motor s danou
vrtulf ]iZ nezvySuje otdlky a polom otevieme jehlu
o 1f4 aZ 12 zévitu tak, aby byl zfetelnd patrny pokles
oldCek, Tim mame za]ist€éno, Ze motor pracuje v provoz—
nim rezimu vhodném pro zabihani,

DalEl dilefitou z&sadou zab&hu je pousiti paliva bud
pfimo urleného pre zabihéni motoru nebo alaspo? nor-
malnibo paliva se zvyienym mnoZstvim oleje asi o & aZ
10%, Véisina oleje odchézi sice vylukem z motaru, ale
jeho ohecné vEtSi ovbjem v palivu zajiStuje enadn&jif(
vytvidfeni olejového filmu na tfecich plochéch,

Fe by zAbEh motoru mél byt provéddén v bezpraSiném
prostredi, je zasarda ramaziojmA, protofe prach a ne—
tistoty nasdvené do motoru plsobi vZdy nepfiznivi
na jeho mechanicky stav, Dokonalé a spolehlivé upevnd-~
ni motoru bud ve specidlnim zabihacim pFipravku nebo
pFlime na modelu je dblcfitéd zejména z loho divodu,
Ze vibrace zplsobené nesprdvnym upevndnim motoru
mohou vést k jeho vaZnému posSkozeni. Rddné upevnEni
motoru je tedy rovréz jedrou ze zésad sprévného zé&—
b&hu. PFizdhéhu motoru se vét€inou uvolfiuje (v dfisled-
ku nedokonalého stavu zabihanych ploch) mnohem vice
tepin, rneZ pfi chodu zabdhnutého .moloru a je proto
tfeba zajistit podminky pro dobré chlazeri moloru ze-
jména tehdy, zabih&me~li molor ne zalihacim stojanu
v uzaviené mistnosti.

1.5.3, Zabihén: maiych RC meotord

U malych RC motori se zdvihovym oblemem asi
do 3J3,5c¢m? byvd véiSinou pouZit lapovany pist bez
Krouzkd. Dfive ncZ zaféneme takovy motor zabfhat, je
tFeba se presv8déit, Ze pist vibec prochdzi vdilcem
po celé pFfedpaklddand zdvihové drdze, UvAdime to proto,
Ze u ndktervch levnych velkosériovych motord wrobce
vibec neprovédi Iunkéni zkousky a setkali jame =e ji¥
s matory, u nichZ kuZelovita'st vyhrusu vales znemo#fio-
vala vibec dasaZeni horni Uwvrat® pistu a motory byly
jiZ pfi pokusu ¢ z&db&h védZné puSkozeny.

Rozebrini malého motoru pred zadbéhemr lze v kazdém
pEipade doporudit. Presvédlime sc tak vizudlng o stava
opracovanych ploch a nékdy objevime v motoru i rlzné
mechanické nedistoty, které by v priib&hu 24bkhu mohly
zptimobit podkozeni motoru. Zabdh malych motori { ze-
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jména detonaZnich) se doporu¥uje provédit na sabiha—
cim stojanu, Startovéni tichto matorf v nezabShnutém
slavu je vEtilnou trochu obUZnSIE ! ne# u valkgch motord,
jo tFeba i najlt pro JhnZd¥ motor vhodmy startovace
reflm a na =mahihacim stojanu je manipulace 8 moioram
vidy snadn&jii a pohodingjEi, Na oby, 1.19 je nédriek

takovéns jednoduchého a praktickéha stojanu uriendho
ra zabfhéni motord pFima na lelSH nebo tam, kde manc-
ténni hluk zabihaného motoru tolik naerugi okali,

Yabinaci slojan jo Feden tak, Ze po Jeho zaraZeni
do trévnlku joj anl wdbrace anl tah motora nemohou
uvealnit. LoZe motoru mGZe bt pFimo wwiiznule pro urdity
motor neba mife byt Fedonu juko wicetis clovd 8 vhodnyn;
upinacimi Eelistmi pro r%zné rezméry motor?. Na z&klad—
nim nosndm prkénku jo pFipevnéna nejlépe plastikova
nadr¥ (stali ji prlvAzat gumou) a pomacné téhla gro
snadné oviddani RC karburdtoru, Cely stofan at Jo rad&{i
trochu rabustnéjsl, ns vBsc ném v tomto Pripad® praktie—
ky nezalogl,

PF  zabihdni motoru s lapovanym pistem {e tfeba
dbst rna to, aby m&l mator za chodu dostateZny prisun
paliva 8 mazac! asloZkou, proto¥e v opadném EFipad&
dojde k pfehisti mataru, porudf ae souvislosl ulejového
filmu mezi pistem a vilcam a motor se wZzadfe, KaZdé
takove zastaveni motoru je neZédaueia pokud je to mo¥—
né, nmiila by byt jahla motoru jiF pfi ndznacich takoycho
zeulirér§ motoru ihned pootevibens, Neni tedy piidié vhod
né dét motor na zahihaci stofan, opatfit joj volkoy n&drzi,
natofit & od woloru cdefit -~ se anifujicim zo mnoZatyim
paliva v nadrZi by mokilo dojit jiZ k amindnému ne2ddouci-
mu ,ochuzeni’ motoru,

Jen t€Iko l1ze vicobecn® pFedepsat nutnuu dobu
zabihdni malych motorfi na stojanu - z&le i pachoplitalné
ha fypu motaru a jeho rpracovani. Jake minimum Jze
shad stanovit zékladni zabihac! dabu ra stajanu na 40 -
~ 6Q minut. Po téle dob®& neni pochopitelns molor jedta
zabihnut, ale jo mo¥né je] li¥ ez rizika ramontavat
do modelu a pokraZovat v zdblhu ji¥ 7a letu modshi
B&hem prmich osi i hedin by vZalc moter mems? lrgL
diouhodob& zatéZovan na ping vikor,

Exishil také metody tev. intenziviiho nobo Iépe
kratkadohého zabilu, ale Hmto zpleotem mahou rabihas
motary jen odbornici a nrote jei amye=ing nouvédime .
Navic ¥ada odbornik’ neni zcela presvddiena o naprosté

spolehlivosti tEchie ,rychlometod®, kiord maji Zasto
PO praktickéd 1| teoratické gtrénce dost elabych mist

1.5.4. Zabihénf velkych RC matord

VEEF o velké RC molory jecu, aZ na vzdcné v¥ilmky,
opatfernry pistem & Jednim nebo dvéma krouky rdzngch
typl. Vétlina vyrobct i adbornikd uvédi, Fe tyto motory
nenf tfeba zambfhat tak ¥kajic ,elaticky* na sablhacim
atojarni, ale Ze je moEné motor pfima zamonkvat da mo—
delu a providit 24béh za letu modshs, pochopitalng
pti dodrZeni urfitych mé&sad a podminek, o nich¥ byla
zminka {1 v pFedchozich odataveich,

D¥fve ne# kroufkovy motar poprveé natadima, provede—
me demortdZ zadniho vika matory a motor dikladns
propléchneme - nejlépe pilmc palivem, Zajistime tak
vyplaveni pfipadnyeh mechanickych nedistot a pEipadné
koneervanich pfipravkd, klars nSkiefl v¥robei poufivail
Po op¥tné montadi zadnlho vika méfeme molor pfipevnit
do model a zapo)lt palivovou instalaci.

Pro zabihdni je tfaba mit k dispozici lwmlitni, tvrdy
zdro] Zhavicinoe napéti, protofe matar startujeme s ursi-
tym pfebytkem pallva, svitka ac silnd ochlazuje a jeding
tvrdym zdrojam je moZné {i udrfovet na vhodné teplotd
(Jasn¥ Zervené vikkno),

Pred 'prvnim pokusem o natafeni motoru otevieme
jchhu’na 3 m% 5 ot4lek, karburdtar ping otevieme, je-Lli
to moEné vstilkneme ni&kollk kapsk palva nad pist
& do vatpniho hrdla karburdtorw, dvakral ag tFilkrst
molor pictodima, pflpojime Zhaven! a motor prudkym
pohybem v pledpoklddanédm amyalu otdfen! rahodima.
Jakmile motar naskodi, privirame postupnd Janlu karburde
toru a zjiEfijeme, zda je motor echopen béfet s odpo-—
jenvm Zhavenim, Pokud ano, Ehaveni definitivng odpo|(me
a déle opatrnd@ pFivirdme jehlu tak dlouho, deakud motor
nezaine piechdzel v nepravideIného chodu (,tarok ™)
do norméinina dveudocbého refimu, ktery so profew
pravidelnym, relativnd vysokym zvukem matorw. Doséh—
neme-li toholo stawvi:, okamZité ctevieme johiu mpit aai
o &tvrt otdZky a ‘riechame motor v loido nastaverém
pracovnim refimu vybihnout celou nddrs. Mode! pii gé-
bihu umistime na lrévi nebo na bezpraény terén a pro
sraz®l manipulaci joj miZeme vhodnym zplsobem sajislil
(I‘APF. privéiz4nim za vySkevku)] oroti dop¥ednému po-
hrybu.

Po cpétném naplnéni nadrde znowvu molor mnahodime,
nastavims pracevni reflm stejnvm zpliaotem, jak jiF byla
POEBANC &4 miZeme s modelem udstartovat Pa stariu
udrZujeme model v mirném stoupawém letu, provedems
nekolik akrahdl ve vodorowneém leby @ pokud motor 1nc—
mhosind, miiZeme vhkusit jednoduché akrobaticke cbraby -
~ napf. normalni pRemety nebo kubd&nskou osmy. V téchto
chratcch se molor vEdy pii sloupavdch fAdrich obratu
coehudi & pfejde do vyitick otaiek, v klesavyck (dzich
se zase raopak pondkur ohohatf, enizi oiétky a ochlandi
=2, Toto siridavé zalifen! motoru je pra jeho zd&bdh
pfiznivé a modalim, u Rtervch neni ovladana srSkovka,
miZeme pocdohné podminky vyivDEit m, Ze u molcru
b&Zicthe nm zemi siidavE pflvirdme a zase otvirdme
palivovou jehlu,

Celon tute Gvodnl zavibaci proceduru provédime stalo
s pind otsvienyin karourdterem. Pokud s modalem od—
startujeme a model by po u-¥ité dobs lotu samopvolnd
zadal zvySovat otddky, doporulueme raditji karburdter
zaviil { motar &nstc zhasne, prulvze karburdtor remame
dosud aefizen], s modelem pristét & raddfi mirnd po~
otevilt lekly pfed daliim startem.

Nikdy motor nezshlhdme na uzavieny karburator,
t. na velnobéh motoru! Je to ztrata Sacu a paliva, prota¥e
ve valnobfinych oté¥kéch se motor nikdy neprohfeje
na polfoknou pracovni teplotu a =4h%h pak tvd velnd
dlouno, Stmjrd resmysing jo tzv. pasivni zabihén! motoru,
kdy =5 motor upevn! do vhednéha dridku, ramefe
se olejem (ndkdy | 9 pfisadou lapovaciha rroatfediku)
& hiTdvl moloru se protdd] vr¥jEim motorem - napk.
eiektrickou vrtadkou, Jeding, co se méfe touw ceatou

" O
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dokézat, isow priznaky ,,vybéhanénoe " motoru: ae skuted-
nym zdb&hem nemé tate metoda nic spaleénéha,

Imk tedy zéabdh motoru pokraduje dal?T Zm predpo-
kladu, Ze jsme s modelem pravedli jiZ aszi 5 nebo &
startd {asi 5O minut) s motorem stdte jeSté dosti hohatym,
mifema zmiil postupns pallvevou jehlu pre keidy dalsi
start mirné {1 aZ 2 ,zoubky ) pFiviral a aZ aai po dalSich
6C minuldch zabfhdni muZeme motor nastavik tEm&F
na plné aotdCky, kicré = danau wriall = palivem molor
mdZe dosdhmout Umyslng uvvadime , tdm3F", protoZe
po dvou hodindch zahihdni stile jeSté nemiZeme pova=
Zovat motor za zabihruty a nemiZeme je) tedy zatéFovat
na piny vykon. -

Vét3ina odbornikiy se shoduje v tom, Ze dobry zdbdh
moteru trvé 10 a¥ 15 hadin (uw RC metorii!). 2 1éto zabi-
bacl doby jsou nejdlezZitd|Si prvni 2 aZ 3 hodiny, které
nrfuil daiil ,o0sud® matoru s ahleder na jeho wvykon
& trvanlivosl, Celd Fada modeidii namsé dost trpSlivosti
a Casto jiZ po 1 aZ 2 hodinach jakéhusi nedotkavého
7AbE zadnou motor ,,pmbhdnEt " na play vykon, klery
je motor za deného stavu schopen odaevzdat a tim
se vétEinou pFipravi o calii pfirtstek vikonu, dosafitel=
a? jen eprévnym a bepélivym zabd&hem. Ka chr. 2,30 jsou
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zakresleny empirickd pwibihy znAzoemiujici jednak po-
atupné sniZovéni mechanickeho odporu motoru ( krivka
& 1} v zdvislosti na dobd zéb¥hu a déle cdpovidajici
nérust dasaZilcIného vikonu u dobfe zab&hnutéhp ( kiiv-
ka %, 2) a &patnd zabXnnutého (kEhka &. 3) motory,
Toto grafické zndazemen! je znacng zjadroduienao, ale
prehladné vyjadiuje podstabs a zdlUvodndnd zabihaciha
postupu, kiery byl v pfedchdzejicich odslavcich popsén,

Po skonlen! z&b&hu jo leprve maZné postupmé prejit
ne provos 3 vriull o potfebndm vEt3im stoupdnd, je moiné
dafinithvoné naatavit RC karburdtor a piejit ra provozni
palivo s pripadnimi ptisadami pro zvyseni spoichlivost
a vykonu motorw. - (To v&e viak bude jestd podrobnd
probrédno dile.)

Na zAvér lta stati o zabihdni motard hychom chiSli
grnxrvu zdiraznit, ¥e z4b&h motoru nelza podcelovat
a Ze 1 pf generdinich opravich motordl [(zejména mInl=
me=l pragkly pistni krouZek nebo dokonce cely vybrue)

je tfeba zépady spravného zAbwhu respektoval a dodr~

1.8.5. Provoz a GdrZba RT motord

Stejné jaks zdb¥h motoru vyZaduje 1 Jeho provoz
dodriovant urfitych rdkladnich pravide! a zdsad. Vidy je
foba Bi wwidomopvat, e modselareky motor je viasbng
vysladikem nebo lépe produktem velmi pfegné strofiren=
pid vyroby, e jo to vaBinou virobek pomérmé drahy
a fe tedy =i zasiouZi aby mu majilel za provozu vEnoval

ce nejvétd] pédi. Pokusime se strudnou icrmou popsat
zachiizeni s motorem v provezu i jeho UdrEbu pravd
r hladiska dodrZowvdni provoznich zésad a pravidal tak,
jak tute problematiku pepisuji a Fedé nejrizndisi oavornici
a virohci motort, o,

a) szpouitdni matoru

O spoudtdni Uplné nového motoru jame ee zminili jiZ
cFive v odstavci o zabihdn! motori, RovndE pEl normélnim
proveznim spoulléni musi byt v bezvadném stavu Zhavict
baterie a motor musl Lyt vidy spouftin ne bazpraEném
migld. Vvhodou h&Fnéhn, provazniho spoustén! je sku—
te€nost, ¥o méme jif vétiinou nalazenu optimélni polohu
reguladni jehly, rastaveny RC karburdtor a vime tedy
ji# o matorn néEco vice, neZ na zadétku

Pfcd pripojenim Zhaveni na Zhavici sviTku musime
rajistit, aby se v motoru vytvatily podminky <o nefvica
podobné pracovnim, Ve vEtind pfipadd byva mator tzwv.
awuchv' 1o znamené, Ze na stdndéch vélce a pisht neni
vytvoien olejovy film a motor v tomio stavu prakticlky
nejde nastarinvat, Nejéastdji se tento nedostatek od=-
etrand tim, ¥a se do proemstoru nad pist nebo do vetupnihe
hrdla karburdtoru képne nekollk kapek paliva nebo
se ucpe hrdlo karburdtoru pratem, nékolkrit se protodi
vrtull & tlm so urdity ptebylek paliva p¥isaje do Rarburd-
tona UJ motarfi, kterd jsou Laklivé na piepiaveni, e musl
postupovat opatrné, protoZs pfaplaveny motor s piebyi—
kem paliva v klikové skfini a ve spalovacim prostoru
se apausti velmi Spatn®d a mé tendenci , kopat™ do vriule
v protisméru otétieni, Sprdvwné, pfimétené mnoiehrl paliva
vatFlknutého do matoru pred spuildnim se shadho pozrnd
tak, Ze po prudkém protofeni vrhie pies homni Gvral
vriwle nekolikrdl game volng zakmitd tam a zpdtae = ma-
toru se ozyva mlaskavy zvuk. Pokud po protofeni jde
vriule déte ztéFke, reni jeikE obnoven olejovy film
a motor je stéle suchy,

U malych detonaZnich motord je postup obdobny, muai
se viak dét pozcr na te, aby se motor pfllid neprepiavil
Pokud k tomu doide, vEtSinou sa prabytek smEsl ve spa-
lovacim prostoru adstrafuje intenzivnim iowknutim {visty)
do vvfukowého atvarn nebn pakud motor nevhednou
manipulac! opravdu ,.pielejame* {(to plalf { pra motory
aa zhavici svid¢kou), otofime motor hlavou doli, pfe~
Lytek paliva seis piefukovimi chvory do wflce a adiud
jei vtukowym otvarem vylejeme.

V zimnim resp. chiadnem pafesi je moZné pro usnad-
n&ni spuitdni nastfikovat do motoru pelive asi » 10%
pfidavkem wvysokooktanavého benzlnu; u detonaénich
motori Be pouZivd paliva s vétSim obsahem amylnitrétu,

Pypsonym peatupem wime lady v motoru vytvoreny
podminky pro pfipoleni ¥fhaven! a mi¥ema zahd)lt viastnl
pekusy © nahozan! matoru, Pokud Jsme postupovali
pprivnk, naskoli motor viétiinou ji£ p¥l prvnich prudkjch
proto¥enich vriule, Pokud motor nechce naskoflt a p¥i
protofeni ae oryve len krétks, suché ,préskéni®, |e
motor suchy a musime viyEe popsanou pilpravnou na-
sl¥ikovaci proceduri apakovat Je=ll naopak molar piilis
bohaty, pfeplaveny, projevuje se to ji2 zminénym ,, ko~
panim* protl smyslu otafeni, V takovém pripads odps)ime
pFivod palive do karburétoru, motor proté€ime bez pHpo-
jenébo Zhaveni ( piipadné obratime « viz vySe} a opaku~
jeme pokusy o spultini Jakmile motor naskoll neba
ze&ne projevoval anehiu naekoélt, pfipoiime pifhred paliva
a motor spuatime,

Zojména. gpousténi malfch detonadnich motord je n&-
kdy dost obtitné » wvyiaduje dodr¥ovéni presného
poslupu = bohuZel ne vidy pro viechny motory stejného,
KaZdy si vESinou pro sviijj motor najde ten svlj mlarta-
vaci postup, ktsery povaZuje za jediné sprdvny a na tom
neni nic ¥painého. Je to otbzka rutiny a praxe -~ pokud
oviem tento zplaob e relathm efektivmi a pokud pri
ném neporululems nikteréd obecné technické principy
a zésady zdvavého roazumu, Ale ano: jeBtd dnes se na-
jdou modelAFl kitefl bezostyEnd natdlell plreplaveny
motor rukojeti Sroubovdkul :
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Otézkou do diskuse je problém, zda motor spoustst
& otev¥fengu neba uzgvFanou karburaci, ti. na plné
ot4dky nabe na volnobdh, Oba zZplsoby jsou zdsadnd
moZné a dobfe sefizeny motar Jo vEtiinou moFné snadno
natodit v ohou uvedenych reXlmech a ok, zplsoby majl
své v¥hody | nevyhody, PHE tréninkovem létanf { nékary
je pllot na 1e1IEH 26m) je v¥hodnSis! natdést mobor
nastaveny na voinobéh, frutose pH tom nemusi poemocnik
model drZet, pfed wviastnim letem nemusf pilot nijok
asp&chat  motor mé &as ce OhFét jaStE na zemi, PFi sou—
EEnlm Htdni je naopak eba, aby sputiEnl & prohiat
moloru pred siartem trvalo co nejkratsi dobu (zepoditdva
B¢ do celkového Zasu povolencha na letovou sestavul)
a proto je vihodnXjsi spoustit molor hned na plné otadky,
V lomia mistd jisté EtendF ramilne, Ze v tréninkiu by ml
byl uzfvén stejry poolup jako pii soutiZi {(a mé: pravdu )
a na druhé elrand, e ne kafdy LSS sa svymi modely
soutadZné a Ze tedy tolo kriterium nen{ nijmk podstatndc.
NemlZcue ned souhineit a snowvy zdiraziujeme, 20 kad-
4y by si m3l postupnd sédm najlt metodu apoultini, kters
ie apolehlivd a vyhovuie jshe zphisobu 16t4ni s modelem,

V posladnich lelrch se prosadila mechanlzace i pFi
spoulléni molori a Fada modelafl poufiva elakirickych
startérd, kieré proces spousiténi motoru wvelm; podstatns
zjednoduiuyjf, Startér je vElZinou napdjen z pFenos=né
dvandciivoltové baterie, je ppatten spivadem a s motarem
se pfl spousténi spnjuje zvI&EWni gumowou =poikou
{ pEltlagovancu ne vriulovy kuzZel) nebo =startovacim
Ffuminkem (10628, vrtulniky ]. Pomoci elektrickéhe startem
dogdhneme pil spoustini pomdrnd smadno podminek
odpovidajicich chodu motoru a proto p¥i pripojeni Zhaveni
nasKakuje mntnr pomErnd snedne a rychle a neni tiehn
providet 2Adné zviéEini pliprawvné postupy jake napi.
nustfikovanl pailva atd. Spoustsni malych detonadnich
matorit startérem je ponfkud obtEnd|3i a startér v & chio
piipadech neprinasi velkou vwhedu,

Na zdvér bychon jelts radi znovu soubrnng upezomii
na nejpodstatndjiil zdvady, které nejlastiji zpheobuji
problémy se spoultdnim motora:

= Spatny stav Zhavielhs zdroje nebho vadnd sviZke,

= ZWhly elej v uednstatefnd wwolngném motoru {ecjmé—
ne v chladném podasi},

- piiliS suchy nebo nacpak pFeplaveny motar,
~ PHtomnost vody v motoru (vadi zeiména u ,Fhaviki ™},
= nelovalitng palive,

Tim pochopiteing nejsou vyEerpdny véechrry pre-
kdZky a zdvady, brénfci spadnému spuStEni motoru,
Azi by bylo wvhodné so zminit i v urtité numé& zruXnocti
modeldfe pFi spouitdni, ale to lze =ziskat jen praxi.
Z pofatku se kaZdy vice &l mén# Lagto nedobrovoins
setké £ tofici se vruli & odnese si néjaky ten desl
bolestivy Zrém, sle to snad — dala by se Ffcl = wpatFi
k vécl®, Zalinajicim adeptim - modeldifim mGZcme jun
doporuil, aby se nesbydéli chrinit si ruce kaZenvmi
rukaviceml - alespoti tak dlouko, dokud se s motorem
bli¥e nesazném: & nenauti se porczumdt jeho potfebam.

Tolik tedy velice slruind k prohlematice apoustini
motari, Pokud t zkulenl 2 &tendél nenalezli v této
€8sl nic noveho a tFeba dokonce maji v n&kterych piie
padech Jiny nézor, omlouvéme se jim a jen znovi opsiku—
jeme, Ze lato ctof gtejnd jake celd prirudka mé slouZit
predeviim tim, kte¥l zalinajfi a ncmall dostatek zkuSe.
nosti,

b) sefizovAni RC karburdtoru

Hned v tvodu 16to &gl eai zapakujeme, co ném
viastnd musi dobFe sefizeny RC karburktor zajit fovat:

- maxlmélni dopaZitelny vvkon motoru pil piném otevient
karbwritoru a ve viech palohdch motoru reap. modely,

- spolehifvy wvoinwob&Zn¢ ched motoru dostatedng

hizkych otdEkich a rovné# ve vEech polohich modelu,

= spalehlivy chod v lbovolném refimu v celém rozsahu
otécek s rnstatedné rychlfmi prechody,

= co nejniZ&i apotfebu paliva.

Z tiehto poZadavkd je zfe|lmé&, %e néroky na -kan-
strukci a sefizeni karburdtaru jsou znaénd vyeoké,
Konstrukei RC karburdtert je vinovéna jind EAst této
kapitoly (1.3.} a proto se nyni zaméime na zpisob
sprévmdého provoznihe sefizeni RC karburéiort,

Sefizenfl na maximélni otdfky morupro—
védine pochoplteln¥ JI2 na zabZhnutém motoru, Obecnd
by se kaZdé gefizovéni karburdtnrms m3lo provtdét tak,
e hladina paliva v nddrZi je asi v jedné poloving jaji
vyiky = omezi uc tim alespod E&atednd viiv vyEky paliva
v nadri na sefizenl matoru,

Pokud mdme tuic podminku spindnu, spuslime motar
a Soupéthko karburdtoru plnd oteviteme. Poatupn# zvolna
pfivirime jehlu v pfivodu paliva a paslechem [ pripadnd
i oti¥kom@rem) sledujeme zvyZovéni otéEgk motor,
V uréitém okamiiku zjisttme, 3e ac othiky moloru jiz
nezvysuil a e naopak daliim pFivienim jchly tfeba jan
0 jediny ,zoubek* se otBEky jiZ snifuji a motor ae zalind
jakaby ,dusit”. Ihned jehlu tfeba 5 celou otd€ku otevieme
a cely postup opakujome, abychom sl ovefili, ¥e ona
Kritlcké poloha jehly je na stejném mistd, jake pil prvnim
pokusu. (PredpoklidiAme aulomaticky, e jehla motoru
je tak uzplisobara nebe vhodng oznadena, %o ja moEné
urifit jejl polohu resp. podel vtafek a kolk je vy Eroubo—
vana od VipInd uzavienéno stavi )

Motor nastaveny teené pred tala kritickéd misto by e
byle moZné provezowvat, protofe pfi poklesu hladiny
v nédr¥i nebo pfi zm&nE polohy modelu by mohlo dejit
k ochuzeni a naslednému zasteveni motoru, T tohoto
vysvitieni tedy celkem jednoznaingd vypliva, %2 bude
teba lehlu pongkud vice otovFil, ale neni viibec jedno-
duché pfesng pfedepsat o kolik®! ZAle¥f pochopitcing
na tom, jak jemné atoupéni mé zévil sofizavaci jahly,
jakou ma motor gém o mobd saci tEinnogt, jak Je prove-
dend pallvevA instalace v modelu atd, 3 prote se omezime
jen na popis osvidlené emplrické metady,. Ktard poméhé
tuto otdzku v 95 % pripadd Fedit.

Cpakujeme \Ee uvedeny postup seFlzeni a¥ ke kri-
ickému bodu (model je ve vndorovné poloze), palum
otevieme jehlu asl o &tvrt otdZky, Dtéiky matoru by m&hy
nepatrn®, ale pozorowveieln# klesnout, Nynf vezmame
model nm podrilme jei v polozc kulng wzhirn Pokud
otéky motoru stoupnou, ale motor bEF g&] Phmule kez
lakychkeliv pfiznakd poklesu otdtek, pak je lu dobré
2 nastaveni jehly by m&lo vyhovovat ve viech pravor—
nich polohdch medelu, Pokud pfi prechndu dgo pelohy
kolmo wzblru motor postupn® zirdei otdéEky e zalina
se dusit, vratime model neprodiend do vodorawvné palohy,
jehlu o dalfich nékatik  zoubkl bptevieme a pokus
opakujcme 8Z dosdhneme spolehlivitho chodit v obou
polahfdich medelu, P¥i pfilis oteviené jehle se ndkdy
atévs, ¥e model pii prechadu da polohy kolmo vzhéru
sice zvyEi otslky, ale evidentnd nebfZi v plrijich oté-
kéch. V takovém pfipadd drifme model déle paloze
kolmo vzhiru a v této poloze jehiu postupn® piivir&me
af i k emindnému kritickému bodu - { ktery pachapitein®
bude pro tute polobu jinde, neZ jsme sijif difve ovetili}
& pro jistotu jeliu o jeden aZ dva zoubky zpatky oleviame,

Motor nastaveny timto zplsobem by nemél za letu
pri pingch otd¥kdch zhasnout — i kdyE to pochopitelné
nelze vyloudit Za let: pracuje mofor pondkud v odhiZ-.
nych podmizikéch, na peilve v paifvové ineluisci phsobi
ne prévé zanedbatelné odstiedive sily a prote dafinitivial
nasisveni |ehly mi¥eme .doladit” jedin® piimo v Provoz—
nfeh podminkéch motaru, Pekud motor provozujeme
8a stejnou wrtul: a slejnym palivem, nemdlo by ze tota
nastaveni =a provozu podstatnd mEnit a pokud z Zista
jasna mater vyEaduje vELET atevieni fehly, hledejme
rad¥]l neéistotu v karburdtaru neho jinou zé&vadu v pali-
vové inglalaci. Zasadnd Headoporufujeme metodu né-
kterych ,uxpertli®, Ktefi provaddil cely vvie Popsany
postup refizeni motoru pfed haZdym latem = musi sv lotiz
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zAkonitd dogtat ke stejnému nebo jer nepatrnd odlidnému
nastaveni jehly, které si jiZ jednou ow&#ili! Ano, vnéjei
podminky jako teplota, vihxost a ttak vzduchu maji vliv
na sefizen! motoru, ale v&tdinou =ta&l jen mald korakce
nastaveni o £ 1 a% 3, zoubky* jahly a naprosto neni tre-
ba 8 jednou seflzenou jehlou stile krowtit jak & ,nataho-
vacin kole¢kem hodinek."

Zminlli Jame se o viiva vnédjiich podminak na serizeni
molord a bude ziwjmé¢ uifitedné si tuto problemetiku
alaspoil strulné osviédit. ZkuSenosti uhazuji, 2e leplola
a tltak vrduchin nemajfl tak padstatny viiv na seflzeni,
jaka Jaho wvlhko=t, Bohu¥fe! m&FE ralativni vihkosti
vElSinou s mebou na letifté nikdo nevazi a tak se budeme
muget gpokojit 5 checnym doperulenim, Zea za vihkého
polasi je dobré jehiu pondkud otevril a v suchém,
teplém pofasi zase mirng privrit, ¥V Zadnem z dostup-
nych pramcnii jsme bohuZel nenaZli daléi podrobnosti
a z praxe lze jen konsiatovat, Ze nejlepSi zphsob, jak
Bi ovEFit naatavani motoru pro dandé klimalicks podminiey,
ju provést si zkuBebni let a na mistéd provést piipadnou
karekci

Setfizeni valnok&inych viadak motoru
se rovn&Z provadi se zpola naplnitnou nddrZ{ u u karbu-
pétordl, u ktardch je moZné dals( tzv, volnobéinou jehlou
nebo jinym zafizeania ménil § mnoZetvi paliva pra volno-
bEEné otéddky, neni iote satizeni nijak obtiZné. V kazdém
pFipade musime oviem rozlitovat, Ze u b&EZného motaru
mifeme sefidit jednak miriméini dosaZitelné volnobdine
otalky a jednak provoznk spolehlivé volnebdZneg wlalky,
coZ u vEtsiny motoru neni toté3, Obecnd 1ze Fel, Za pro-
vozni volnobdZné otélky byvaii asl v rozsahu 2500
az 3000 alf min, minimilné dosaZiteiné volnobdZné otdd—
ky byvaljl zejména u vétiich motord aZ 1BOO otfmin.
V dalifm popisu bude tedy syevidtleno sefizcni provez—
nich volnobEZnych otalek, nebof #' jseu pro provoz
mator podetatné a dileZité,

Mejdiive sc budeme vénovat sefizani karburbtarn,
ktery nen{ vybaven vaolnab&Znou jehilou rwebo podabrym
zatizenim, které amezwil pfipust paliva pro wolnob&Zné
otéky. Takovéle jednoduchd karbursdtory se sefizujl
pouze mnoZetvim vzduchu, které je véEinou déno témé¥
GplnE zavienym hlavnim Soupdtkem a pomocnym pii=
sévacim otvorem, jeho® prifrz je moEné ménit regulatnim
£roubkem zagahulleim do zmindndho ohroru. Konuové
peloha Scupétka pro volnobéh se nastavuje stavitelngm
dorazem tak, Ze zistans pouze mald Stérblne umoffujEni
vatup vzduchu,

‘Pied zahdjenim pefizovéni sl nasztavime regulagni
Eraub v pamcocném pEisAvacim otvoru wvzdufniku bak,
aby zakeryval asi 30% jeho prifezu & doraz himwmihe
Soupélka sefidime tak, aby St&rbina mezi Soupdtikem
& vnitfni etéwvou sacihe otvoru bryla ami 1 aZ 1,6mm.
Motor nalofime a po jeho prohidtl zavieme karburdtor
a% k noastavenému doermazu, Zhaane-li motar, Zznamendé to,
%o Soupdiko |a pFiiS uzavienc m upravime protc dornz
tak, aby me Etérbina ponfkud 2vEiilla, Pokud s lakto
nacstavenym Soupélkem bdZi potam motor nespolehlbvé,
nepravidelng, otevieme jeité pondkud pomocny plisdvaci
otvor, Pokud motor naopak b#Zi pFl darazu Soupétka
v pillis vyeokveh oldZkéch, snaZime se zasroubovanim
regula¥niho Eroubu priviit-pomocny vzdudnik a othfky
snigit nebo, pokud je treba, upravime dorez 3cupitha
tak, aby se St&rbina zmcniila, Ve volnebéEnych otadlkéch
by mél motor b&Zet naprosts pravidainé tené nad hrarici,
kdy moter piachézi do tzv, ,EtyHaktovéini* dansha tim,
Ze ne po kafdém zdvibu pistu dojde ve viicl k vybuchu,
Na apolehfivast chodu motoru ve volnobdEnych otddkéch
mé pochopiteind viiv celd Fada taktort, jako napf. aloZeni
paliva, vhodna svitkae, velikoat a hmotnost vrtule atd.,
ale o tfchto viivech bude joitd zminkea v pfislusn$ch
odstavcich,

Karburitory B pomaocnou volnobEZnou jehlou neho
palivovym regulnZnim Soupatkem se v podsttd soFizuji
podobngth zpusobem, tj, pFfedeviim nastavenim dorazu
hlavniho Scupalka omezwjicihe prived veduchu. Mastave—
nl volnob&Zné jehly jo podsiatn® vice dulelité pro na-
staveni pfechodd motoru z nizkych do vyaakych otidtek
a pre sefizren! viasinlho welncbihu se jI nepouZfri,

Rada modernich karburdtord nemd !t¥ vibec pomocnd
veduEnik a sefizeni volnokéhu se u nich provadi Jen
nastavenim Et€rbiny hlavniho Soupétka,

Na zavér tohu ndvodu Kk sefizovani volnobhdEnych
athfek hychom cht2ll |e£t8 uvéet osvddéancu praktickau
radu pro plloty scutdZnich t_godslﬁ: pEi nastovovéni
trimovaciho segmentu pro .ovl K motory ‘je vynodné,
kdyE naclaveni{ segmenlu do stfedni polohy odpovidé
volnob&hu, pti kterém model bezpedng stoji na slartovni
drdze. V hornl poloze segmentu b&Z[ mator v pondkud
vyiiich (ale zalo naprosto spoleblivych) oth¥kéch
a Wi polohu poufivdme po cely lel. Pro piistan je
vyhodné eniZit otdlky v posledni [Azi tdend pFed dosed-
nutirn na Gplné minimum nebe dokonce motor ghasngut
- co¥ mil¥e byt provedeno pfesunutim eegmentu do spod-
ni krajni polaly, NEkemu se moZnd zd& toto nastavenl
abytetngd komplikovang, ale pouZivé |e celd Ffade pfed=-
nich svitovych piloth a ma své apodstatni¥ni

Scrizeni prechodu moloru 2z nizkych do vyso~
kych otddek a nacpak je velmi dllesitA zdleZitnal, kterd
neemi byt prehliZena, Stévd ae Zaasto, ¥a motor dobfa
seFlzeny na maximalni i volnoh8iné otéZky se najednou
z Cicta jacna sastavi v nSkteréd mezipoleze karbur&tora
nebo pravideln® zhasnd pFl rychlédm pfidédni plynu,
tj. pfi rychlém otevieni-vzdauchovéha SoupAtka karburi—
toyu, Ano, nekdy to miZfe byt nevhodnou konstrukci
karburdtoru, palivam nebe také nevhodnou sviZkou, ale
vEiEinou o je nespravrym sefizenim karburdtoru,

Nastaveni spolehlivirch a rychlych pFechodil u karbu-
ratoriz haz pomocnych zaFizani k amezeni pripusli paliva
neni jednoduchad zéleZilost, protofe musi byt nalezen
vhodny pom#r atcvieni pamocnéhe vadusniku a £#t@rbiny
vrduchoveho Ioupdtka, Hlavni jochlou toliZ nembZeme
wvolhoh¥h mefizovat — poruZile by me nastaveni maximal-
nivh atédek motorw Ne vidy je moZné ae¥idit dobré
pfechody u motork vybavenyuh Emito jednoduchymi
karburétory a la byl také hlavni dirvod, proé vétdina
svolovych vyraked pifesla na karburdtory s wvolno-
b&Znymi jordami { napi. Webna, Kraft} nebo regulovatel=
nymi Soupitky v pFivodu paliva (napi. Perry, Kavan,
Webra Dynamisx),

Jaky je viastrwd Gkol Wechto pamocnych regulagnich
orgédnd? V podstat® maji zajistit auviomatické anfXeni
mno¥styi pfivédéného pailva scufasnid se snlEenim pri-
toku vzduchu do moboru & im se méA dosdhnout pFiznl-
v&jSihe sloZeni nasBvané zdpalné smesi tak, abky motor
nebyl wve volnoh3Znych otalkdch prilis bohatou smési
nadm&mé& ochlagovéan, Po konetrukiéni strdnce byla
funkce tEchin karburator? probrane samastatn® {v 1.3.)
o zamdtima as nynf pouze na sprdvné meifzent takovich-
lo modernich karburdtori.

Pri ovidddni sprévnd pefizeného karburétoru mual
se pldfky motoru plynule zvysovat nebo sniZovat; v ra-
gulaZnim rozsahu karburitoru nesmi byt nikdy neapolehi
liveé, mitve misto (slangovd ,dfra™} a rychlost zmEny
otéZek mual odpovidat rvchioat pohybu ewvlddacl paky,
Proeté otddky motoru by mily preend a rychle sledovat
jalcykoliv pohyb , plynové " paky v ruce piiota.

Viastn/ sefizen! pfechudi moloru se pravad! laklo:
motor natodime (v nAdril opét asl 50 % paliva), nechdme
je] asi minutu prohFfat a stéhneme jaj na volnob&Zné
ot&Zky. Motor nechéme asl 5 aZ 10 sokund b&Zel na vol=
nobdh a pak rychla olevi‘eme naplne karburétor. Pokud
se molor baez jakéhokoliv Jkuckéni® rychle a phynule
rozbdhne do maximélnich ptd&ek, méme S1Eel a viastnd
neni co sefizovat. Ve vétSing pFfipadi vSak motor peFizen
nenf a v 990% plipadt ge pfi prudkém pridéni zaslavi,
Je to Epsto zpisobenc tim, Za motor nemd dobfe seflzen
pemér paliva & vzduchu ve volnabdZingch otAfkéch
(chudé sméa), podchladf se a prudkd otevieni karburé-
toru doslova sviEku uhaszi, Zhasaind-ll tedy motor pFi
prudkém pFidani, Je tfoba pondlkud oileviit pfived paliva
{volnobdZnou jehlou nebo naatavitelnym regulaZnfim
scgmenten) a pokus opakavat fak dlouho, pokud ne-
dosdhneme Z4danéhoc pfechodu. PR pPlis oleviend
volnpb&Zné jehle motor sice nezhasiné, ale jeho pfechod
do vysiich otdiel: ja pomaly, nepravidelny a je zFeimé,
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Ze pfi volnob&iném chodu se motor pFiiS  obohalll
a prebylek paliva neumo#iiaje rychly prachod do vysSEich
ot&&ek, V tukovém pipadé volnabZZnau jehiu pondkud
pfivieme a pokus opakujeme.

Pro iy &tenkie, ktefi si nodovedou predstavit, jak
by sprévnd satizeny piechod metoru mél vypadat, pfipo-
mefime plochodrézni zé&vody a jezdce saustfedéné na
atartovni S&fe. VERinga 2 nich z& takové situacs krélkhymi,
rychiymi pohyby rukojetl plynu protaZi motar a argvd
se velice charakieristicky zvulk. Ano, sprdvnd sefizend
RC moter se musi choval a pzfvat {2z hlediska plecho—
ai!} podobné jaka motor z&vadniho motoevkiu, protaZe
jeding & takovymto sefizenim miiZe Pinit ndrofné poza-
davicy, kleré jzou iiadeny zejména na akrobatické
RC madakly.

V nixterych pipadech ju sefizeni prechodh velics
otfiné a motor nikdy z nepachopitelnych divod’ za letby
zhaene. Jak j1¥ hylo jodnou Fafeno, =vaji roll zde hraje
jednok svifka (vEéSinoy PriE ,etudend® — wviz uddil
o svickdch 1.4.), |egnak nevhogné palivo, Pl sofizovani
pfechodi mumime také respeklovat provozni poaminky
moloru za letw, kdy motor b33l Sasto na volnobdzZng
otéZky pomErnd diouho & navic je chlazen intonzlvniil
neZ na zemi, Jaky 0 mé& wlv? N&kdy se molar jevi tak,
3¢ je dobie seffzen - pFi Lrétkodobdm staZen! otédek
(ha 3 — 4 sekundy) a opétném plném otevieni jsou
pfoonody bezvadné a zddlo by se, Ze je vie v pofadio,
Zxuste ale nechat motor b ¥et na volnokih 10 - 15 saa
kund a pak rrchla otevicie karburdlor! Nemusile bt
pfekvapeni, kay# motor zhasne, sldvé se tn dost Casto
& za letu b¥vaji pogminky jeXté MepFiznivEil. S motorem,
chovajicim so takls, je Heba si jeSt® trochu . pohrat®,
lo znemend pacpravit sefizeni matnru tak, aby snbidel
delZ{ podchlazen; baz nebczped( zhasnuti, zlkuslt pri-
Padné jinovu svifku nebo i vhodn#jsf palivo,

Na z&vir Lélo stali 0 seflzovani RC karburatopd
bychem chi#li zdGraznit, Zc feding provozni podminky
jgou tou nejlepsi provErkou gprévnesti sefizeni motoru,
Konefné .dolad¥ni“ motoru trvs ndlcdy doat dlouho,
ale jaknile je |ednou provedaens, nemdlo by se manit
pii jakémicoliv zakoliedni v chovéni malor! PFiZinou
byvé obvyvkle netistata v pallvovém wystém: a unahlenym
=Asahem do seiflfzeni motoru miZeme snadroe a rychle
ziratit vyaledky celé préce - zviBEtE pokud jsme
sl po gkondtoni sefizovéni nepoznamenali polohu viech
seFlzovacich orgénd !

¢} pravaz RC motoru

Hlavni zdsadou provezu RC motoru e co nejvetdi
Zlslola = paliva, pasdvaného vzduchu, povrchu motoru
ald, Nelistoty toliZ zpSsobuli nejen nespolenthrast chodu
motory, ale maji pFmy nepriznivy vliv i na ¥ivoinost
motoiw. Pro prakticky provez to znamend vywvaravat
8@ pakud moEno provezovani motoru v pra¥ném prostred(
napé. na startovaci drize zanesené piekem, na SkvArom
v¥ch hiiSifich apod. Jistd, ne kaZdy modaldfsky kluk
2t mi¥e dowvolit pfepych Listé betanovs, gsiaitove nekn
dokonce stifhand travnats plachy, ale i v béZnych tak
fikajic .polnich* podminkdch se vidy di najit napF.
pro spoudténi maturu misto, kterd je co nejménd praing.

UEinngm preventivnim opatfenim je vhadny fillr na sa-—
cim vzduchovem hrdle karburdtoru, NESkioki virobei dom=
dhvaji jiF tyto filtry Jakn b%Ené prislufenatvi & motoru
& rédi bychom &tenéie ujistili, Ze to nenf Z4dny pFepych,
ale uZite®nd investice, kterd sa ndkolikrdl vrall V Pro=
diouZené Zklvotnosti wotoru. Ano, filir p¥edstavuje urlity
edpor v gacim hrdle karburdtoru, ale joho viv na eniFeni
vikonu moloru jeé pfi vhodné konstrukei zanedbatelny,
Jako fikraZni hmota se vEWinou poudivd p&novéha maliam
tarru, kiery niktedi vyrohci vyztuFuji jeitd silepovou
miZkou rebo sitkouw, Viastnl mulitanova filtratn vioZka
se po urdité dobd provozu bud wymeni za novou reha
e vypere v Cigtém technickém banzinw Ve.duchos
liltr je tém&i nezbyiny pro modely vitulnik, kieré Zejmdm

na pri startech, ptisténich a vibec pohybu nizko nad zew
miviF velks mnoZstvi prachi,

Dalsim zdrojem nedisiol mlZe byt samolné palivo,
Jeho¥ pripravE se ne vidy vénuje doclatesnd péle
& pozurmost, Nellstoty hrubdihe charakteru se vEiEinou
»pEifldsi samy tim, Ze zplimohi zaneseni warburdtoru
a casté zhasinani inotoru, Prol t8mts nofistotdm Je
mo¥né s= braénit montAZ] e do pifvodu palitva k motoru,
Aviak tento druh neéliatet arganickehe charakters 2Pt
sobuje jen v&iE{ zakarbonuvani matori a nen! z hiediska
vikrz na Zivotnost meolaru tok Skodlivy, jako jemndé
neZiatoty anorganického pivodu rozptiiené v paltvu.
T&chto jemngch nediatot Je mofné se zbavit jedin®
pralitravinim peitva p¥as filtradni papir -« bud jiz pFi
michéan{, nebo pFi etASen! do provoznihe pFencaného

.mdaobniku,

Ko soutéZich neho i pfi tréninkovém Isténi ei miZeme
vEimnoul, Zc fFadm modeldi mezl jednotlivymi lety zaw
kryva motor kugem likky nebs joj jeEW navic ukryvaljf
da satku z umélE hmaty, Tato starocttivost nent piebnand
a mi své opodstatn¥ni, protoZe mofor je tak chréndn
pied zbyteEnym vndjlim zaprédenim & pied ynlknutm
Prachu dn hrdla karburdtori, Stejwou vchraym sl motor
zaslouZf i mime provaz, kay je woien | 3 modelem
v diln&. Zbytky oleje na nedaokonaie vw&im@ném motoru
Spolu 8 usazenym prachem sc tasem pGaobenin teploty
zvelna promé&fulfl v hnddé a2 Eernd akvimy (blavne
B vofukovych ¥dstech a na hiavné motor), kterd [dou
jen velmi 1&3ko odulrarit. Vypldci sa prolu mator pe kaz—
dém letu zbSint afft B ve skonfeném léténi dukiadni
omyt technickym benzinem, clfit a zabalit do kusu Eiaté
14ty

V provozni praxi neni Zédnou zvlditnosti mald Si vEtX{
havirie modelu, po které mator nEkdy viypadd jake velkd
hrouda hliny, z niZ gmulnd te&s pahyl zlomend vrtule.
PFi takewvéta ,, piihod& neztrdcejme hlavu a Fidme ce né-
sizdujicimi pokyny:

- pokud model wisital po havérii zarafen do zama,
vyldbnime jej apoltrnd baz jakéhokoliv pdEeni & biru—
bého ndsili {v téch nejhorfich pElpagech to bahis
Zal bez trochu nédgili nejde),

- rpfekontralujme, zda < dite, ze kiteré jsme model vy—
téhil, rnczfistala nSkterd ulomend soudst motoru,

= mepokouserjme 86 motorem olidet nabo pohybovat
ovlddaci p&Ekolu karburdtaru,

~ 2zbavme wmotor mnelvEtéich ndnnsd hifny, uvolnéme
&t pfistup k montdEnim Eraubim g mator demarniufma
2 madeluy,

= do misky 7 umélé hmoby nalejme trochu technick£ho
henzinu (pokud nemdme, sta&f trochu paliva }, metor
nroloZme do misky & &tStcem 2a =tdlého namadeni
motor olistdme,

- zhruba oCistdny motor nechme okspat: vymafime né..
P niisky za erstyou = matar poatupnd rozeberame
tak, ¥e jednollivé Edstl budeme odkiddat do pFipra-=
vené misky,

= jodnatllvé dily motoru v misce znavu dakladng Xtéteem
ofistéms, Clstym palhvem (pomuci injekand stikadky)
je ostiiknéme a postupnd je adklidejme na pfipravew
nou Listou padloZku { v nousi stndi | neviny), -

- dily prekontrmlujme s chledem no Jajlech  moiné po-
Skozen/ a pokud je vie v pofddku, mUZeme motor
2twvu sestavit, namaontovat na modal a odzkouSat,

Popaanym postupem fo Feba se BHdit + pripadech,
kdy je motor pe havdérii opravdu silnd zneZistSn. Nekay
viak stali jon trochu {vrddi pristani mimo stanovend
misto (nap¥, de oranice) k tomu, aby se do karburdlory
deostala zrnka hlfny nebo pisku, V takovych pripadaech
atacl jen motor abratit tak, aby eacl hrdlo karburétoru
sméfovalo dolfi a injekZni stiikaZkou saci otvor mB—
kalikral vystfikneme palivem a tim nedistoly vyplavime.
Neudked{ apldchnout pfi té pFileZitosti cely motor a pokud
lo provédime palivem, dikiadnd jej potom otit.
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Provoznl prexe nenl myslilelnd ez Pravidelnych
kontralnich prohlldek matnru, je]lchE diialedné pravAdEnf
prakiicky vylufuje pEipady, kdy model pFistane s karbu-
vétorem visfeim na aviddacim tdhlu nebeo jenom £ jednim
napil vyEroubovanym upaviovacim 8ronhem - pochapi-
toln# k velké radostl majitele, £¢ se to tentokrét povedle
bez malén. Takové b&3inéd prohlldka, Kterou providime
pravidelné po dvou 8% &lyFech hodindch provozu maotoru
{u novyeh motort Lastdii), by mila byd zamiicrna plede~
vaim na tyto body:

~ kontrola dotaZeni vrtute a tumi&e,

- kontrola a pripadneé dobaZeni upeviovacich Srouba
v paltkdch matoru,

- kontrola dotagfeni hlavy, avigky a karburitaru,

= je-l to moZné bez demortdZe motoru: kantrala dota—
Zeni Sroubt pFednibio | zadnibo vike klikové =kfind,

« propidchnuti karpuréloru, konteola prichodnasti pali-
vové instalace a upevnéni palivového patpubl na mo-
toru i nddrii

Znavu zddrazfiujeme, Ze u novych matard nebe i u za-
h&nnutych moteri zamentovenych do navyeh medsli) jo
tFfeba provAddt tute kontroly Zastdji {napf. po kaXdé
hodiné provozu) tak dicuho, dokud se motor nezabdhne
a na modalu se delinitiving _ neusadi®,

d) UdrZiba RC meterl

Fokud jeou respektovéany pokyny Ero pravoz RC
motorl:, vmezuje sBe Gdriba jen na nékleré =pecidlni
uknny spnjend g dekarbonizaai motara, vimErou opotfe-
bovanych dild a konzerwvaci motoru pred dlouhodobym
skladovanim. Dfive nef se zam&fime ne tyto Ukony,
bude jisl® vhadné re alerpofi krdtce zminit o ndstrojich,
ktaré jgsou pro provez 1 GdrZbu motoru nezbymdé.

Pro bEEny provoz motori stafl vEtEinou nésirdkovy
kli¢ ne eviEku a kUE nebo vhodnd v&t3i Zraubovik
na dotaXeni vriule, Pro provozni praventvni prohlidky
a zejména pak ddrZibu motoru jiE s témito ndstroji ne—
vyslaiime. U fady molord zejména zahraniZni viraky
sr toti¥ miZeme setkat @ palcovymi mirami Sroubd a matic
a. pohuwd vyrobee nadoddvé potifebmé nistroje primo = mo-
torem, stc)lime Xasto pfed probiédmem, co dal, DohuZel,
Fada majiteltl motord to Fa®{ pou¥itim plochych klest! nebo
tzv. . kembinalek ™ s motor potom podle toho vypada!
vZdy se vyplati sl potiebné ndeiroje upravit z obvyklych
metrick§ch rozmdrd pribroufenim neba pfipillovénim,
ndkdy dokonce |¢ tPeba zhotovit ndatro]l cely novy, ale
tato préce navic nenl samoléelnd a do motoru we pak
maXeme ,puslit* 5 Klidisym svZdombiin. JeBtE jedhou tedy:
diive neX zalneme kontrclovat neko razebimat motar,
zkenirolujemes si, zda méme pro zamvilenou préici viach=
ny potffebné ndstrole !

1.5.6. Dekarbenizaces motory

Rychloel zandsen] mataru karbonem jo zévisld praeda—
+3im ne <istold a sloZeni palive a ha provozni teplats,
pFi které je motor v provozu. Vrstvy karbonu se usazuji
nejvice na vrehni plefa pistu, na hiavé motoru a na sté-
néch v¥fukevich otword. V jejich t&pné blizkosti ae kar~
bonem zanadefi 1 skiny vdlce a bo¥nl plochy pislw,
na kterych mbfeme droverl a rychlosl zandSenipomIrné
snadne sledovat, $labd vretva karbonu nemé velky viiv
na vykon a spolehllvesat motoru o proto, pokud jsou
sté¥ny pistu jen mirng nahnddlé a pokud se barva toholo
ndncsu plynule seswvithyje smErem oa hormni plochy pletu
rasp. krouZku dohl, nemusime pe problémam dekarhoni-
zace zabyvat T&Zkosti zadlnaji tehdy, kdyZ nénos
na pistu zalind byt tmavohniédy a¥ Eerny a kdy¥ so
na wvytukewych abtvorech ve vieZce vélce zainoyu obje~
vovat zfetainé ninoay Zupinkovitéhe karbonu. V takovém
pEipads Ji% hrozl tzv. .zapeien!" pistnfhoc krouzku a mo~
tor musi byt dekarbonovan.

Pro dekarbonizac: si pFipravime vEechny potifebné
néstroje ra rozebran{ motaru, mosazny kartd&, a=i 121
acetonu nebo nitroifedldia a plechovou, sklen&g&nou nebo
peorceldnovou misku.

Motor rezeberemme a viechny dily, na nichZ je karbon
usazer, vieiime do misky s acetanem, jsho2 piisobenim
s karbonova vretva slesput Castled n® naruli. Nechéme
aceton aci hodinu aZ2 dvd phsoblt o potom za¥neme
meosarnvm Rartddem vratvu karbonu odstratiovat postup=
rné ze viech dild. Problémem bivé vio¥ka vélce, kterau
je nejlépa piredem demontovat z Bla motoru, protoZe
jinalk oc jon obtlEnd dostaneme k vyZistEni viukovich
otvera a prilefilych prostor. Pri dekarbonizaci pistu
musime dat pnzor na pisini krauZek, kiery by ae nem3t
demantoval = pokud oviam nechceme dét krouZsk navy
( coZ vétSinow neni nuiné),

Dily zbavané kerbonovi vrahwy dikladnZ oplichneme
benzinem nebo palivem a motor maEame zZnovu sestavit
dohramady, Pokud nebyl vyméndn pistnl krougek, ne-
vyinduje motor po dekarboniaaci 3édmi zEbdh a miXe
me povriou uvédst do proveoru, Doporiduje se jen prFed
prvnim patocenim motor dikladné propléchnowt peltvem,
protoZe pouZitim acetonu doflo u n¥kterych diid k doko~
nalému oodmaditini a pfed. natofen/m moloru je tfoha
obrnovit na styZnfch plochdch clejovy fllm,

1.5.7. V¥¢m&ny apotfebenych ditu

V b&Zné praxi vEliinau motor jako ceiek , nepreXije"
mvé jadnotllvé dily a tak jen mersina motordl se dofké
toho, e niktery z ¢l mus( byt vyméndn jako nisladek
jeho piliZného opotfebeni. Ne|Zastéji dochldzl k vym&nd
tzve.  aybrusu®, bj, viagky vélce, pistu a piatnibe krouZku,
Po wmé&n® téchto dd¥ musi byt malar bezpodminedné
znovu zabdhnut podle pravidel, o klerfch jeme se Ji%
2minili dfive.

Pomérné cfidks dochdzi k opalfeban! loZlaak kllko-
viéha hiidele, StAvd se to hlavné tehdy, pouXivd-li
se pallve s pFli% nizkym obsahem oleje. Jak pti viménd
werusu, tak pRi viménd lo¥laek je tPeba respekioval
montdZni pokyny vyrobce = pokud jsou pochopiteln®
k dispozicl. Zésadn¥ se vivarujeme jakehokoliv hrubého
nasili, Pokud nemi3eme uvolnit vicZku wvilce (hlave
mnteru  je pochopiteing adEroubovéna), nemontujemse
na molor vrtuli, do v¥lukovéno otvaru vioEime Koueek
midinéhs plechu { sta&i tfeba mEdind podlo¥ka avitky)
a cpatrnd otadime vrtall, KdyZ ani pak vioZka nepovoll,
j¢ tfuba 1210 moioru rychle ohiét ne elektrlckém vafFl¥i
nebo nad plynovym plamenem a pokus opakovat 2 po-
debnym problémem je mo#Zné se setkmt pii vyméEnd
1ofiska,. Pokud loZiske nejde difevénym nebo silonovym
roubilkem vyrazit, je tfeba predni vike nabo télo motoru
ohfat a pak lze vitdinou lofiske uvolnit

Dal3l dily, pFipadajici v Gvahu h vymiéng ndsledkem
nadm&rného opotifebanl, ]sou ojnice (resp. pouzdra
ojniEnich ok) a pisini ¥ap, JejilchZ vim¥na nelryva ppojes

na s potiZami

Fochopiteins pe havériieh miZe vznlknout potfeha
vymidnit kterykoilv dll motory, ale pak jde |iZ o opravu
mimo rémec b&Zné provozni, Gdrikby motoru = pokud
lze viibee v léin oblasti setanovil pfesnou deilcl rovinu
¢o je Gdar¥ba m co jen bd¥né apravy motoru,

1.5,.8. Kongzcrwvace motaru

Pokud jsme ae rozhodli ¢ jakéhokoliv ddvoedu mater
na delfi dobu odstavit z provozu, nap¥. pFes zimni
ohdobi, je tFeha je] na hin dobu nadinnostl dikisadnd
pfipravit = nakonzervovat. NafvEilsim neberpe®im p¥
dlouhodobém odataveni motoru jesou zbyitky ricinového
olgje na jednodivych éirtech matoru = wvnitfé i na po-
vyeh, Starnutim mEni tot2 ricinovy olej sveli konzistenci,
atévs se gumovity a zhytky oleje v tomio stevu Caste
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zplsobuji zapedoni pistnihe krouZku p¥i ap&tném na-—
twleni motory, Pro eprévnou konzervaci motoru lze
doporutit tento postup:

= motor rozcboreme mebo alcnport otevieme klikovou
skl & dikladnd Stdtcem vyZistime jednotlivé dily
v eslém metvlalkoholy,

— zbavime motor viech nodistot, Iteré na pevrchu pewvnd
ipf,

— pokud je motor tfebs dekarbonizovat, provedeme
to uZ dfive popsanym zpliachem,

= do micky sl pfipravime konzervadni sms ze 4 dilii
petrolele a 1 diu mincriinfho olaje (napi, M2T)
a do léta smEsi jednotlivé dily ponoiime,

- pa propléchruti dild v konzerva®ni smési Je nechame
okapat a molur znovu sestavima,

- sestaveny motor uloXime do igelitového sdiku o pak
bud de pUvadni paplrové krabice neba do jind svabice,
ktera bude metor chranit pred mechanickym pofko—
zenim héhem uskiadrndni,

Pro dlouhodobou kanzervnci strojil a nasbrojil existuji
$pecidini konzervadni oleje, kierd me viak pombdrng
obliZn® ahindji a na jejlch odstrandni je taks nékdy
treba zvidZtich rozpoustdde!l. Pro nade Glely uvedena
kanzervani em&s plnd vwhovuje, protoZe motor chréni
pfed korozi a zbytky oleje pfed opéinym uvede nim motoru
do provazu je moZné snadno odstranit propldchnutim
mpteru technickym benzinem,

Tolik ledy strufn¥ k prevozu a GdrZbd RC matord,
Anc, s molory lze naklddat i tak, Ze si jich tFeba 2 — 3 ro—
ky nevilmname, cpomijime vEcchny preventivni prohlidky,
motor nelistime, nekonzerrujeme a on pfece chadf
= moZnad Ze znate takové pripady ve svém okoli, Nsts,
jde to i tak, ale vzniké zde otdcka, of déle a of spolehli—
viji by takevw | chudédek™ motor b¥hal, kdyby daslal
velkerou péfi, kterou si zaalou¥i?

1.8. Opravy RC motord a jejich pFgludienatv(

Opravy HT motom) ve specializovangch din&ch vi-
rokce jaou u nés i v zehraniti pomdrng nikladns a prota
bude vhodné se alespodi krdtce zminit o opravéch své-
pomacl, orientovanych pievaZnd na vymény pofkoze-
nych dili. Svépomocnd viroba néhradnich did je totiz
pfi dneZnim atupnl rozvole RC motordl jen téika mystitel-
né. A pro b&Zného ufivatele RC maiori, resp. pro jgha
dileneké vybaveni a maZnosti riskat vhodny meterid)
prmkticky nedoatupnd, Stejnd jako pFi GdrfbE motoru
jsou piedpokiadem dobFe provedend opravy vhodné
néstrojo, ndfand] a hlavng pak urcité zkuZanostl & maxi-
milnl zruEnost ~ poachopitelnd v mite odpavidajicl rac~
egabu a ndroZnosti opravy. Na tomte mfelE bychom chtEl
zdiiraznit, fe v pFipadé slofit¥jSich oprav je 1épe
#e obrélil na zkulen#$jithe modeléie, kier¢ zédsah bud
provede aém nebo alespori poskythe odbornou radu,

Pokusime 88 nyni strudnd postupn& probrat jednotlhvé
Z&at matoru z hiediska jejich maZndho podkozani a ukswe
zat moZnicat, jak tato pogkozeni ospravit,

Hlave motoru

1.6.1.

Machanické poikozen!/ v podob® ohnutyeh nebo
ulomenych E&gt! chladicich Zeber vitiinou nevadl funkai
maotoru = | kadyZ pochoplelnd technickému aoku takto
»VylepSeny“ motor pfiE nelahodi. U hlavy molaru do-—
<chézi nejEastsil k pedkozani zévilu pro svidku, zeiména
nAsledkem neodborndho zachdzeni a piiliEného ndsili
PFl utahovéni svitky, Polud takevéto peskozeni zjlstima,
méme v podsiaté jen dvé moEnosii: vyrobit noveu hlavu
neba do slaré hlavy vysoustrudit vétSl atvor & pevnd

vaadit zdvitové pouzdro napt, « moaazl, Pfedpokladam
oviem je smoustruh a pokud je hlava Zetrovans, tak
1 vhodna frézka, Z hlediska vybdru materifly nenl tats
aprava prilid nérotng, sta¥f veifinou koueek duralové
kKulatiny vhedného primdru: slo¥eni sliing nani u téla
Casti motrariz kritickd,

1.6,2, Té&lo motoru

VEEL | meni{ praekliny na odlitku s moloru je mo¥né
bud' zolepit vhodnym lepidiem {napf. typu ,Belzona ')
snddejicim vy$3i teploty neba zavafit. Svéfelské préce
na tenkost¥rnnych odlitcich jsou vZdy svym zplsobem
probiematické, proto¥e -wwiaduji spacialni svarecské
vybaveni a hlavn¥ velkou zkufenost svifede, ktery
Caslo vibec nezni slofeni elitiny a musi do urdits miry
experimentoval. V Zddném piipadE se nedd na opravu
provedencou lepcnim neho svéfenim sioprocentnd spo-
lehnout a pekud je to moZné, je vhwodndjSi koupit nowvy
odiitek jako ndhradni dfl,

Pomérng Zasle se jako nasledek havarle uloms upeva
Piovaci patka moetoru nebo slempad jeji E&st. V prvnim
pfipadd je moZné prejlt na alternativnl upevnEni motora
pomoci speciéint montdZni desky prilaZené k motoru
prodioufenymi Srouby zadnihc vika; v drubém p¥lpadd
s doporuuje vyvrtat ve zbytku montAZni pabcy dal$i
otvar — pokud Je ovEcm nn nd] dnet mista. QoS tute FeSuni
jeou. vEak rovniéz, 4é se Fici, nouzovd B v kaZdém
PFipadé e vyplati opatfit si cely novy odlitek,

1.6.3. Klikavy hiidel a jeho uloZeni

Klikovy hiidel je ze]méne u vét€ich motord pom&me
néroénym sirojafgkym v¥robkem & v amalérakych pode
minkadch gse di jen WEko vyrobit 8 poadovanymi parn—
metry presnosli a s pFedapsancu povrchovou dpravaou,
Pokud tedy havéarii nafeho motoru ,adneasl™ klikovy
hildel, zbjvA praktleky jedinég fefeni — opatfit ai od vya=
robee novy dil, Pravdépodobnost, fe me podali ohnuty
klikevy hride! narowvnat a znova poufit, ja velice mizivi
a navic se vyatavujeme rlzlku, ¥e havari a nasi apravou
narufeny hfidel mZe v nejménd prihodném okamZiku
Prasknout,

U jednoduchych a levnych motori kjva kilkov$ hitidel
ulefen v kluzném loXlsku, kieré se po UrEié dobd pro=
vozu vybEh& a mé pak pEilik welkou il zpleocbujici
potife pFi provazu mutoru. Pokud je lofieko motoru
vypeuzdienc bronzem, sta&i tuto viaiku zhotovit novaou
B vyménit U nevypouzdfenych motor pe vEBinou ne—
vyhrieme tomu, 26 musime motor vypouzdiit = cof oviSem
ie prdce vyZadujici minimdlnd soustruh, piesnd mE¥idle
a uréité zkufenasti v tom, jak aprédvnd volit pfesah
pPouzdra pied Jeho nasazenim da predniho vika motoric

VitEina RC motord m& klikovy hiidel ulofen ve dvou
kulikovych loZigkdch, usazenych v prednim vikku motoru.
Jejich vym&na neni néro¥nou operaci, jdou vitEinou
pomdm& snadno vyrazit pomoci bukového neba silo-
nového Cepu, jehoZ primér valime tak, aky se opFel
@ wniténi (menli) loZiskovy pratynek a krétkymi, ostrymi
poklapy loZisko vyrazime. Nemusime jistd zafrazifovat,
Ze vadnsd kullfkové lofisko se amatérskiml prostiedky
pralklicky nedd opravovat a fz pokud ndjakou z&vadu
zfistime (napé. praskla klec lo¥igka, praeklsé neba silnd
zarezavEéld kulidks, praskly vniténi nebo vn¥jsf kroufek
atd.), mucime bezpodminefnd loZlsko vym¥nkt za nové.
Jednaduchym ukmzaleiem, zda logiske kiikovéha hildels
jsou v pofddky, je nasledullel rkoufka: vezmeme predn(
vike | B nasazenym klikovym h¥idelem, podr¥ime je]
vodorovn®, vychf§lime prolizévaZl o 90° vpravo nebo
vieva a pustine jej. Pokud jsou loZiska v poradiku
& Fédné& namazéna, vréH pe hiidel do pivadni polobry,
Mestaneli sc lak, nelze povaFovatl ocpravu za Gepdincu
a je treba pFilinu pajit. NEkdy se stAvs, Fe p#li ot&deni
lKikovym hiidelem rukau zéelalns citime, ¥¢ v nékiersm
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mist® me olAll naproste volng, v jiném mondkud vaznce,
ByvA to zplisobeno buf® ohnutym h¥(delem, nebs nara—
Bengm odlilkem pFedniho vika, které tak nezaruduje
pfeancu scuosest ohou loZisek, RovnEZ v tomlo pFipad®
nezobyvad nef predni viko wymdnil za nové&, protaZe
oprava vika preascustruZenim a vyvioZkovénim by byla
pilli% n&roZnd a ne vEdy proveditelné,

1.5.4. Pist a viozka vélce

Viastinl piat as pofkodi na motoru jen valmi ziidka,
ppife 90 to stévd jako sekunddmi nédpledek z&vady
jinéd Edsti motoru. Drobné ryvhy na povrchu pfetu hejeou
tak podslainé {enuest pistu zarutuje pPedevEim pistni
krouzZek), ale pfi odlomeni n&kteryrh ZAst pietu nebo
pfl jeho praplleni je tFeba pist vyménit Pokud musime
novy pist vyroblt, je rwejlepsi pouZit materiblu z velkych
autemobilovych pistl, kiery mé& vhodné viastnoati z hle—
digha tapelné roztmZnosti,

Uvoln¥né loZiske pisiniho epu sa dajyi vypouadtit,
ale je 1o pom@#m& ndrotnd price, pratoic je treba
dodr¥at kolmoat osy Lepu k ose pistu a bez vhodného
upinacihe pripravku se lato oprava prakticky ned$
provest

Celkem b#fInou z&vadou na platu je praskly plstn(
krouZek, kiery ue za provozu projevi pronlkayvm anf3e—
nim v¢konu motoru a respolehlivasti jeho chodu, Piatni
krouZek je soufdstka, kterou nuthd musime sehnal
od vyrobce motoru a je vZdy dobré mil alespon jedan
kug v z&zobd. Viastni vyména pistniho kroufku nend
nijak obtiZné nebo narotnd. Je jen tfeba dbit na to, aby
se krouZek pri naviékéni pFiliA nedeformoval nebo do—

konca neprasgkl, a aby byl sprévng woZen 8 ohledem
na zémek, brénfcf jeho pootodenk

VioZke valce se pofkodi jon mélokdy a tak ji musima
‘nejCasté]i vyminit nebo vybrousll po priliném vybShéni
a zirAtd komprese, Vym&ncu celé kombkinace viaZka —
- pisl = pletnf krouZek se tento problém d4 vyFedit
pom#rnd jednodute = bohuiel ne vidy jmou tyto diy
k dispozici. Vybrus vioiky a zhotoven( ndhradnfho pistu
a krouZku je pro naprostou vEtSinu model&¥d Gkolem
zna&nd pFesahujicim moZnogt jejich dilny a tak £e jen
kratce zminime o néhradnim Fedeni toheta problédmu, ktery
s@ dé aplikovat hlavné u matych motorfi. Doporufujeme
tyte vybéhané vioZky tvrdd pochromoval, £im3 se zajieti
rovnomErné zmendenl jejich primSru, Bohufal, v #4dné
doglupné lilerature Jame se nesetkali s podrobnym né—
vodem na tuto opravu & tak se musime omerit pouze
na konplatovdni, Ze laklo lze vybShany motor spravit.

1.4.5. Karburdtor a jehio pFisluicnsivi

Zalména u motord = pFednim sdénim je karburdtar
z hlediska moEnéhe poSkozend pri havérii umistén velmi
nepiiznivé a v mnoha pFipadech dojde aZ k jeho Uplnému
vylomeni, Pokud nenf poSkosena hlavni nosnéd Cast
karburatoru, daji se v3tiinou ulomend jehly nebo jiné
regulaénl argény whotavit nowsd, Horil shuace nastane
tendy, je=li tfreba zhotovit celé ilo karburdtoru, Rtaré
je mneohdy dost pracné a nareéné na presnost epraco—
vAni. Nékdy je moZné ulomenou nebe jinak oddélenou
Canl t¥la harbmurdloru vy it epuxidovou pryskyrici
e vhodnym pinidlem {nap¥ 'hlnikovymi pllinami), pfFi-
padné praskliny so daji slepit opet nejlépe epoxidovym
lepidiem,

Dojde=ii pifl havérii k vylomeni karburdtoru a scutaza—
né k polkozeni upeviicvaciha olveru v plfednim wiku
moterw, nezbyvé vEllinau jiné feteni, neZ opraveny
karburétor na jeho misto zalepit m zbavit se lak maZ-
noati jeho demontd¥e. Ja relathvn¥ vwhodné, ¥e pii tomto
lgpeni a pfl viech {inych copravéch lepenim na karburd-
toru ae nemuaime bét vyisich teplot za chodu motoru,

1.86.6. Tlumi&

2 hnlediska mofnosti mechanickéhe pokkozens je rov—
n&f HumlE vylaZfen® , no rand “ a jsho podkozeni nd-
sledkem havarie jo nopFijemné, ale bohufct dopt Easté,
Zna&nou roll zde hraje zphsob uchyceni Humife k matorn
a d& se Fici, ¥e thumile pifipevniné vhadnou prufinou
(napf. u motorll Super Tigre) se tak Zastc nepofkodL
BotuZel, ale vitlina vyrobeh poufivd pevné spojeni
trmenem nebo pfipeviiovacimi patkaml a Srauby a prévi
tyto Zasti ne|astdji prasinou. Svaravani prasklych
tlumiX{l ja velmi ndro¥né a lepeni také pFlllS napomdhd,
protoZe tlumit je za chodu motoru vystaven znalnému
chviéni a nepffijemnou roll zde hraje i vysokd teplota
vylukovych plynl, kilerou v¥tdina bdZEngch lepldel ne—
snASS,

Tolik Lledy jen orieantaén® k opravim RC matarth
£lansF Jictd pochopl, e neni{ dost dobie moiné na
strénkéch této pombcky uvést Gpinou , kuchafku pro
svépomocné fefenl viech oprav na moloru a jeho
prizludenstvi.

1.7. Konatrukini Gpravy motoril

JiZ2 v dvodu je tfeba si polaZit otdzku, prod ae visstnd
matory upravuji a vylepsuji a pro jaky provoe jsou pak
uréany, Zisadnd je tfebm konstatovat, fe vEina dnes
vyrabinych RC motori je na lakové lechnické vrownl
{ po strénce konstrukdn( | po strénce Femeslnéhe zpra-
covani), Zg pro beZmy provez nenl trebe no motoru
nic upravoval

Opravy motora jeau vétéinou vedemny snahou o dosa-
Zeni o nejvySilho vykonu motoru, tedy pro 1i&ehy
eoutEZnl, zévodnl nebo rokordnl, Jistd, exiatuli asutd¥nl
kategorie, u nichZ v¥kar motoru Ja jednim z rozhodu}icich
aktara (napf. zdvady kolem pylonil) a dé se pochopit,
fe pro tyte dlely se snaii zdvodnik ve spoluprécl
s mechanikem nebo Konstruktérem ,vygdimat™ = motoru
maximum pomacl vice % ménd kompllkovanych kon-
strukcnich Gprav. Pro b&Zny provoz RC motoru = znovu
to zdlrazfiujame — viak neni thsba konptruk¥ni dpravy
provédét a prots také se nebudeme o této problematice
Eifit do hioubky. Zminime se jen o coblastech, na které
isou konstruktni Gpravy motoru viElSinou zam&remy.

Flati«ll pro opravy motori zdcada, 2o by je mé pra—
vadEt jen odbormik, plati tato zdsada jesté dirazndji
pre  konstrukEni dpravy motord, BohuZael Zaato viak
dochéz{ k tomu, e dobry sérlovy motor je neodbornym
avylepdenim* pflveden do horfiha stavu, nef byl pied
Gpravou,

1.7.1. Hlava matoru

Fro dosafeni co netvy3¥iho vikonu hez ohledu naps,
na chvdni motoru se faste zvyduja kompresn( pomér
motoru tim, e se enfZi jehe hiava. Tento zdsah musi
byt oviem uvddeny a daporufujeme provéaét jej po—
atupnd za atdlého kantrolnfho m&Feni vykomu Doporucu—
leme rovn&Z vyladiit stédny spalovaciho prostoru hiavy,
Zimx ae omezi nepiilamné vytvé¥eni resp. usazovdn(
karbanu, ktery vvkon ovliviiuje nepfizniv&,

V nékterych pfipadech se vyplatl provést =zasadni
rekangirukci Nlavy mataru v tom emyslu, aby bylo maZné
pou¥ft specibinich svitok pru vysoké viykony nabo piimo
hlav se zabudovanym Zhavicim vidknem,

Miro rédmec tdchin ,,vykenovych* dprav hlavy lze’
ca zminit jedté & Gprave vedouci k zvdtScni chladici
plochy hlavy pro poufiti moteri v modalach wriuinied
nebo RC aulomobilll a lodl. V¥robce vEak Zasto tulo
modiliknci usnadoiuje tin, Ze tyto specidlnd hlavy s pod—
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elatnd v&tSim & GEnndjSim fabrovénim dodsvd jako
néhradnl di) resp. pfislufienstvl k motoru — pochopitelnd
za piisluing priplatek,

1.7.2, Tdlc moiaoru

Vyladténi pfefukovich kandld je u motory s nedSle—.
oym karlerem pom$rng Pracné a zdlouhave a vyZaduje
specléini ledticf néestroje. Je zajimaveé, Ze pFRlS vysoky
leak eiSn pfafukovfeh kandll - jak wvAdEll niklere
zahranin! prameny = neni vhodny, Gprave kandld ma
slouZit dokonalim arevnénim povrchu atén a dosafenim
jakéhoel pulplesku, Uvéadime tuta Informaci jako perlidku,
protozZe =i nedovedeme predstavit zkuSebni reap. tasto—
vact vybaveni, které by dokézalo rozdll mezi vysokjym
leskem a pololeskem kandlh vyhadnotit ., !

Jiné (pravy se no tSle motoru vEt3inou nedBlaji.

1.7.3, Klikev¥ h¥idel a jahe uloZen;

U motord s pFednim sdnim, ti. sénim dutym Klikowsm
hiidelem, pe upravuje Cagto vnitbni dutina hfidele lak,
aby zmlzely oatré hrany a kouty a snigil as tak celkowvy
aerodvnamicky odpor kladenyd proudu palivové sm&al
do motaru. Schematicky je tata Uprava zhézornZna
na obr. 1.21. Jako vpliavy materi&l je moZné pouZft

EPOXY VYPLN

._-.j

b = e

1.2

epoxjdovou pryskyfici 8 vhodngm plhidlam, klord zapuks
atalost tvaru wyplng pii vytvrzovén!, e musi b¥t aplikace
vypind provedena joding na suchou a dokonale oJ-
mast&nou plochu, neni jists tfeba =dlirazfiovat,

Pf sniZovdni hmolnosti pislu a ofnlce (viz ddle)
je tfebo také poapravit vwvazoeni klikoveho hifdele — ca¥
neni nijak anadné, protaZe na dynamické mérenf vyviZew
ni klikovéhe hiidcte nejson dostaletns vybaveni ani
n&kleff wvyrobei molord, natoZ pak jejlekr uZivatelz,
VESinou se pfi téta tiprava vychazl z jednoduché Gvahy,
Ze z prolizdve®] klikevého h¥fdele jo tfeba advriat asi
tolik materidly, aby jeha hmotnoct aeopovidale rozdilg
hmotnostl mezi upravenym pistem ( pFip. ojnici) a slejny-
ml dily v pivodnlm stavu. Nent to pfesné, alc urdits
lepsi neZ pouhy odhad

Cagovdni motoru je velmi dilefité a pro deogafeni
vy%Siho v¥konu metaru ge nEkdy mirné zvélSujo sacf
otvor v Klikowém h¥ideli tak, aby se saci otvor atevial
ponikud dffve {5 - 1O) a aby e tim soufiasn® prodlous
Zil saci interval, Zédsahy do Casuvani metoru Isou velmi
chaulostlvé a nesmi ae pii nich zapaminat ani na nunou
konstrukcini pevnost klikového n¥idels, kierd co nékdy
zésahem de saciho otvoru miFe dosl sniFit

Clofen( kllkevého hiidele musi byt rovn&Z vénovana
pozarnost a kulitkové lofiska pro tytn GXely { pochopi-
lelng, ja=li 1o moZné) se vybiraji a pouZivaji ta, s nimis
hiide! pri protd¥eni rukou nejlépe ,b2¥¢,

1.7.4. Pist a vioZka vialce

U meoterli pro rychiostnd modaly a sAvody kolem
Priond, které sa provozuif m co nejvyEEiml otd&kami,
se nékdy pFlatupuje k apravam aniZujficim hmotnaet pistu
a o)nica, Tyto lpravy mi%e provadst jen skuteény odbor=
nik, ktery dokéfe poaoudit Jefich viiv na sniZeni macha-
nické pevnosti tichto souddsiek a zminu vyvaAfani
motory jeou vEHInou jif vyrobeom
konstruovény 5 chledem na minimdlni hmotnast piatu
I ojnice a tak lato Gprava pHpadd enad v dvahu jen
Pro siarsf typy motorl n jalf pinos nenf pii podetatrg.

Z&eaky do tvaru i valikoat plefukovych a ych
otvorii ve vie¥ce vélce se mug; provaddt velmi wrilens,
protofe mohou vést k prasknuti vioZky jako celku a znl-
“eni motoru, NejZasté)i se upravuje tvar pretukovych
otvord, navazujicich na kanély v Kle motoru, Schema~
ticky je "prava znézomdna na obr, 1,22, Rde dvakrst

1.22

Srafovanc plochy ognatuji hmotu, Rterou Je tfeba 0=
pilovat neha odkhrousit. ZAgadnd s nedo poruZuje
odstrafiovat ,, sloupky ¢ v pfefukovyeh otvorech aplné,
protofs se lim naru!{ mechanické pevnost viofky & nd-
kdy by to mohle vést i k negddousimu posunuli pistniho
Sepu » jeho zachyceni za hranu otvoru v miatd, kda
pévodnZ sloupek byl. Gbdobné Gpravy nn stran® vyiulcu
nama|l prakticky vyanam, protofe ade odchézajlci phyny
broudi opafnym sm3rem a za jinych podminek.

V posledni dobé je veimi populéarni dprave pFefu—
kovich kandld pro motory & doflektorem na pists
2 jednim pictukovim kandiem, oznafovand LDF (Perry
Directional Portlng - Perryha piimé vyplachovéni }
a yvymySlend ** préve panem Parrym, jinoak autsrem
a vyrobcem jadnohc z ne)zndmeiSich a cnad nejroz~
Eifendjiich RU karburdtori, Podstatou této Upravy jsou
dva pomocné prefukavé kanaly, které fsou nasmiérovany
ak, Ze vhandji pallvovou smés de mritvého prostaru,
ktery veznikd za cellektarem, Schematicky jc lato Gprave
Znazorné€ma e obr, 1.23. PR pohybu plstu zméremn

1.23

HLAYN|
ol PREFUK. KANAL
[T PDP KANALY

|

- VYYFUK

lPOHYB PISTU

detd wmiks hlaval proud palivové smiai hlavnim pfe-
fulkkovym orvorem de prostaru nad pist & ze deflektorcm
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vznik& wvir, jmkysi zdbal”, v jehoZ centra je mrtvy
prostor & pom&rn? malou xoncerntraci smési. Olba pamoc-
né PDP kandly jsou mapmerovéany lak, Ze pomocny
proud smési wvnikéd do contra zabalu a ziepiuje tak
ecrlikovd pindnf motori sm&si. V dobé weniku této piirucky
nebyla v ¥ddné dostupné lieralufe tato dprava pfosnd
popséna a podloZena vikresy, ale podie firemnich Gdajd
pPINAET svyEeni vikonu motoru a2 o 20 % & fada vyrobefl
(napf. HA, Super Tigre) dodévd j1Z nikizré svée kon-
wvenéni typy maitori £ toula progresivni Gpravou.
Uprava ~loZky valce brrdym chromovénim prinasi
nze zvylan! Fivntnasti maloru a nikoliv jeho vikana.
tenéFe nesm! mylit skutednaost, Zo pravd mutury ABC,

tj. motory s cthremovanou vinZkou & lanpavanym durala-.

vym pistem, maji vEtEinou vysoky wkon a olaZky,
Hlavnim, nebo lépe jednim 2z bhlavnich dinedi le zde
pravdé pist ¢ hlinfkkaové glitiny, jeho® nizkéd hmotnost
umoXiuje snéza dosAhnout vySSich aotA€ak. Uwviddime
zde lento fakt hiavne proto, abychom zaltmznili, 3e na—
chromovénim vicZKy bdZného krauwZkoveho moloru sice
prodlouZime jehe Zihvotnost, ale pFirGstek vikonu téZko
miifame oZekswat,

Na zavEr tétn statl a knnstruk&nich dpravidch motord
musime znovu varovat pred neuxvaZenymi a nepodioZeny -
mi zédsahr do sériové vyrébinych motord, Rez hluhakich
zimEencost, rukedilné zruénosti a odpevidajiciho vyba=-
veni je kazdy zésah do moloru odsouzen k neaspéchu
& nez¥dkn wvede ka zniteni motoru nebo alespot ke snf-
Zenl jeha Zivotnasti,

Moltorova 1oEe, nddr¥ia a palivové
rozvady

1.8,

Ulo#eni motoru v modelu musf splfioval fadu poZa-
davkl, z nichZ nejpodstam|E] jsou ask kyto:

- dostata&né pevnost a mechanickd tuhosl motorového
loZe,

- moFnost dodateéndho prestaveni polohy matoru pFl
zalétiyAnl,

- dobry pFistup kc viem oviddacim prvkim mctoruy,

— lakové upevnini, aby pfi bavérii netnd malor téZce
poikozen,

Uvédime tato krRérla jen pro zopakovani, protoZe
e moterovich toZich ie ji2 zminka v prvnfm &fsle Letoc—
kych modeld v Sdati pojedndvajic! o konstrulci trupu,
Dopavadni v¥voi zcela jednuznadng ukazuje hiromadny
pFechod k samostatnym kovovym nebn skelnymi vidkny
vyztuFenvym plastikovym loXim, kierd se maniujl Celnd
na motorovou prepédzZku. Tale loZe mid dnes va svém
vyrobnim pragramu cecld Fada vitobcl moeteru i mode-
16Eského piislufienstvi, Jeich cena neni vysokia a spolu
B {amindloyymi kryty moiorového prasforu jsou prakticky
ldedinim Fefenim predni £4stl trupu motorového modelu.

Nédrie protly spoleing se samotnymi RC motory
pamErnE dloubou vjvojovou cestou a nakonec ne ustélity
na urdité kongtruk@éni Growni, kierd se za posiednich
esl 10 lat takika vibec nem®nf. Nadrfe pro RC modely
86 dOl z hladiska pouliti prakticky na dva typy:akrobe-
ticke a standardnd,

Nejjedrnadui$i jadnokandlové RC motsrové modely
pouZivaji vEtEinou jednoducheé plechové nddrie znézor=
néné na abr, 1.24. V podetail jde o jednoduchau keabitku
sletovancou z mopazného nebo bilého konzervovéha
plechu opatfencu vstupn{ trubldkou { 1), odvzduZiovaci
trubickou (2) a plnicf ubickeou (3). Tvar nddrZe neni
rozhadujici, lze jaj pfizplaobil uloZnému prostoru v tru-
Pu modelu, ale doporufujeme navrhovmt radéf mens{
wySku nddrZa, protofe ze b¥hu se sniZujicf hiadina
paliva v nadrEi nemé pak tak podstatny vilv na seiizen(
Jehly motord

Jednoduchy jednokandlovy model Fizeny pouze smé-
rovkou neprovid!{ akrubalickg obraty a « pribdhu letu
selrvdvd v zAkladni poloze — co® pro popsancu nédrZ
napresto wyrhovuje, protoFe wyatupni trublXke je potom
trvale pod bladinou a nebrozi nasétl vzduchu do pal-
vavého rozvods,

Ne obr 1.25 Je znédzormena klagickd akrobatisk#

1.25

nadri: zévaiikkem (2) opaifend sacl hadiRka (1) zaru-
Zujc dodévku paliva do motoru va viech mo¥nyach polo—
héch nddrZe, Podle zdvihového objemnu motoru s po—
uZivaji polyetylenové nebe PVC lahviZky ruznjych tvarh
& ohjemech pd 100 do 500 e¢m?, Vi&ko {4) by miic byl
z BE nebs PVC meteridlu { bakelitovd wifka ne)scu prils
vhednd = réda praskalf), steing jako viasini néar¥ (5),
iwjii profez je neliastdji kruhovy, ale oxistuji i lahvitky
se Xtvercovym, obdélnikovym nebo ellptickym prifezen.

Vyroba nddrie je velmi jednoduché. Do vicka se viy=
vetnj{l nebo lépe vyscknou etvory pro Zroubenl (3),
do kterveh jadu zaletovdrny medEndé nebo mosarné
trubitky © promdru asl 3mm, Vyslupnd trubidka je uvnits
nade¥c spojena se sael trubitkou (1) kouskem mékké
palivové hadifky umoZfujici zdvaXRku volmy kyvavy
pohyb uvnitf nédrZe. Hadifka nesm! byt pRlis tvrdé,
proto¥e by pak sac(trubifka nedoséhisa na dno a naopak
neami b9t zage pFilis mEkka, protoZe pri stfemhlavém
lcha by se pak zdvaiifke mohio doetat do prostoru
vitka a zde uviznout. Gavzdulovaci trubitleu (7} Je
dobré na wmilfnim konci opatfit koeuskem palhvové ha-
digky (8), kterd zajisti stal§ dotek s homi stEnou
néarZe, chrénf )l protl podkozeni ostrau hranou kovové
trukléky & umo¥fuje maximélni pindnf nidrie palivem
prakticky bez nevyuiiléhe prostoru.

PFi provosu léta jednoduché akrobatické nédrZe
se vyskytu]l neféastdil tyta zbvady:
~ vnitni saci trubitka s¢ zdvaZiZkem (slangovi . bim-
bétko“) Je pfhif diouhi a zachycuje se @ dno nddrZe,
- ppojavaci hadifka ,blmbatka™ praskne a motor na-
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#6vé resp. pFisévd prasklinou vzduch a zhnene, PFi
pPlné nadrii je vitSinoy vie v porddku, proto¥e
hadika je pod hladinou, ale z&vada sa Projevi teprve
po E8stainém vyprazdndni nidrZe,

~ pootodené viZko zplsobi, ¥e advrdusdovack trubidies
heni v nefvySEf E4ali nddrie a v disledku toho nalzs
nédrZ napinit na pind objem,

~ pFi transportu modely se i eprévnd zhotovens ;s blne~
bétko ¢ mg;e setffst do vicka nAdrie a proto Je vidy
pied prvnim letam dobré B modelem { nosem vzhiiru}
zahybat do slran a poslechem ztietit, zdn , himbétko®
narSE[ do stén nAdrEe.

Kada modelFl poufivé kovavé akrobaticks nédr¥e
2 tenkéha mnsazného plechu, kieré jsou Zanto zabudo.
vény nopevno do trupu. V takevém pripadE musl byt
' v(Zko nédr¥e snadno pElstupné, aby bylo moFné provadst
horntroly vnifnl hadifky. V¥hodau kovovych nédrii je
moZnos! plizplicobil [e pFesnd tvaru prosioru, ve kisrém
j& nbdei umisténé, ale na druhé atrand jeou pondkud
18281 & pochophiein® virobng Prachdj&i,

Krom¥ odvzdubfiovaci a vystupn( trubitky pouZhsa
se nikdy také zviditnl pinlef trubifka, ate v takovém
pPflpad® e musi v¥etupn( trubiZka resp, pFivod k nivtoru
ucpat, aby pFi pln#nf nedodla % preplaveni motoru,
NEd4rE na obr. 1.25 ae pochopitaln& plni atejnou cestou,
lakou jde palive z nddrie k motoru — pElvodni trubifika
82 progid u karburdtoru odpoji m nasadi re pFlvod
Ze zésobniku paliva resp, =2 Cerpadla, kterd pindni

usnadfiuie,
Jestd ndkollk pozndmek k problematice advzdufnéni
nidrEi, Pfed nemnoba lety se pomérng Saste panZivaly

nidr¥a, u nichZ byle odvsduEnsni Fofenwo droubenim
& wrubifkou pFimo ve stEng nadrie, ledy v mists, kam
na obr. 1.26 zasahuje odvzduZEfoveei ukika resp,

1.26

iell ochiranny dil. Toto Zruubenf vyErivalo 2 ham( X&sti
trupu a pil letu na zddech me timto otvorem dostavale
z nadr¥e palive, snedldtovalo muodel a pochopilelnd
spotfaba byla vyiAi, Rovnd pinicl trubifiky se dffve
montovaly do st¥nv né&drif, ale v poslednich letech
se vie , piestShovalo * do vwigka. Proelor nad hladinou
paliva v nédrZi miZe bt bug spojen & akalnlm atmo-
elérickym tlakem, ncbo mi¥e byt caveden dynaicky
tlak zd&viely na rychlosti modelu, Dordhne so lokwa
lednodu€e lak, 2e atver hadiéky resp. trubifky, vedoue
do prestoru nad hiadinou paliva, nastavime prail proudu
vZduchu obtékajicihe modal, TFeti moinost je pFipojeni
piellaku vifukovich phynt na odvzduZndni nadrEe a dé
se Flcl, Ze 28jména u modamich motord je toto piellako-
véni nédric Zasto poufiviane a Fada vOrobcl motort
toto FeBeni pFime deoporutuje,

Bylo by msi zbytelnd ce rozepisovat o spectéinich
nddrZich pro modely uréené k zawodu kolem pviond,
Kieréd fsou pretlakavény lakem z Ilikové skfing inotory
neba o specidlnich nddrZich pro rekerdnf madely za=
jiftyjicich plynulou dodévku paliva do moloru po n&kolik
hodin - to jsou ji¥ technlekd problémy, se kterymi
se zatfnalfci RC modeldf nesetkd,

Ballvovsé

rezvody nejsou zpravidla Zastym

zdrojam problémb, ala je tfolm dodr¥oval nEkalik zAKlA d=-
nich zdsnd: :

- poufivat haditiy = materidlu, ktery bazpednd odaliva
pouZilému poaltvu (silikanovd gume, wnSla suma,
neopren) a stdrnutim neménl gve viagtnost,

= navrhowvat rozvody co nejkratif bez ebytefnveh
ostrych ohwbd,

- chrénit roevody prot mechanickamuy roskozeni a proti
pFiménu dotyku s horkjmi &4simi moloru,

=~ pouiival takovy primde hadiXek, aby hezpainé dricly
na vyatupnich trubiZkéch z nidrie a vatupu da karbu—
ratoru,

K témto zdeadém jo3l nékolik vt na vysvétieni
resp. upiesndnl, Materls] hadiek jo sice dlleZity, ale
vEtSinou jeme nucenl poufivat lon, kiery jo préves na trhu
a vzhledem k tomu, Ze jdo viiinou o dovozni zboX(,
nenl mnohdy na vybranou a musime poudit tnkové ha-
difky, které prévd jsou. Vétiinou sme déva p¥ednost
=3 ¥m materlaiim, protofe umoZEXuji sledovani po-
hybu palive napf, pii nahazavéni motoru apod, Riizné
ndhradky, jako napi, PUC lzoladn{ buZirky nebo napi.
ventilkové haditky nelze doporuit, protnSe jgeu priliZ
tenkosténné a navic plisobenim palive mEnl avé Viest-
nostl = pochopitelnd k¥ hor&imul

Pl navrhovéni rozvodd Pokud moZmo reapektujeme
daporufani uvodend na plénkuy, ale ndkdy se zménéam
nevyhneme a b vEtSinou tehdy, hodléme=li pouZit napk,
odliEny wotor. V¥ takovém pripad® jo eba dadrZawvat
zéaady, Ze néddrZ musi bt co nejbiize u motoru a tim
i pfivodni hadi¥ka do karburétoru bude on nelkratsl,
Duporutufeme«li co nejkratfi, neznamend to ale, e by
méla byt napnutd, protofe pak by hrazilo jeif seameknut!
#Za chodu motoru! PFi téta pFileZltogl bychom chesli
take upozornit na sprédvnou polohyu normalni alaoba—
tické nddrZe vzhledem k jahle karburdlar, Na obr. 1.26
& 1.27 je znézarnéna doporutund poloha N&dr¥f a vt
na modelt je konstruovéna tak, 3e toto doporuteni |e
raspektoving, (Pokud u ndkterych epecidinich modely
neba makel nelze nddrZ eprévné umistt, je 4feba pouZit
paltvovéhe Eerpadla, lterd Folfi Froklémy s umistdnim
nidrie beze zbytku & umo¥fiuje umlstit nidrs modeiu
skuteEng kamkoliv,) U standaron(ch, tj, neakrobatickych
nédr¥i, je celd nAdrz umistina pod trovnd jehly karours—
toru {oznoéand na obr. 1,26 Zjpkau) coZ zaruZuje,
Ze so motor nemSEe aamoirolng preplavovat palbrem,
NAdrZ oviem ncaml hyl zmaw prilif ninke, prolofe pak
by motor miohl mit problémy = vysftim paliva a tak leny
homni stina nidrZe by mla byt tésnd pod Growni jehhy
karburatoru,

Ka nbr. 1.27 je zndzormndna dopurufend poloha

ekrobatick® nddrfe, jejif asa je mirnE pod Grovnf Johly
karburdtoru, Udaj, oznateny na obr, 1. 37 vprave, zné-
zorfule 2zminéné spudtEnf osy nédrie nod trove jehly
a pohwbuje ec podle zevihovéhy objemu o druhu motoru
v rozmezi asi 10 a% 20mm, pHEemZ spodni limit plati
pribliZnd pre molory 3,5cm® & homi limit pro motary
10em3, Neni dosl dobfe mo¥né puskytnout pfeendjisi
Gdaje, protoie zAleXf nejen na matoru, ale laké na rych-
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losti modelu a proto je tfeba u kaZdé nové konstrukce
mordelu trechu experimantoval, Pokud motor bé¥i napt.
v hormalnich pfemelach dobre a v obracenych premetech
mé snahu se ochuzovat a2 zhasinat, je nadrZ pravdé-
podobné prilis vysoko a je ji tfeba apustilt niZe. Naspax,
pokud =me motor v abrécemych prametech obghgcujae
a ztrécl oté¥ky, je nddrZ pFiliE nizko a kude ji tFeba
n&im podioZit. U motord montovendch vodorcvnd (i),
hiavou dgo strany) se osa akrobatick€ nadrze umistuje
do osy hFidele motaru ricke jen nékollk miliimetm) pod ni

Pokud pfi vwrob& nadr¥f pouZivEme moesmsznd nebo
m&dene lrubitky, ju vhodnd na kanci Jejich primér
zusilit, aly hadifka na vyiustédnl I€pe driela, Jednodu¥e
en tohato zosfloni d2 dosdhnout manesenim wet3 [ vrahmy
cinu tak, Ze trubl&kun drZime jejim karcem smérem kolmo
k zemi a pajkou s dostatednim prebyvikem cimu a péa-
jecihe pFipravku vyiverime ne konci trubicly pravideiné
zesileni {viz ocbr. 1.28a). Jiné FeXen! doporuZule na-
sadit nejprve na trubifku KrouZaek z msdenshe dréabu
o pramEru asi 0,8 mm a pak op¥&t zaletovat s pFebyikem
cinu {viz obr. %.28b).

Mame-li k dispozici pouze hadilky urfitéhe proméru,
kterd na wvyisténi nedrZi spolehlivé, da se kunuec
hadilky zeallit krouzkem {odfizmdym 2z téZe heditky),
ktery nasadime pomoci lkulatych kleStl, Wytvaf! so tim
jakési maniels. 8 hadifka pak dr¥i naprosts hezpeZri

{viz obr. 1.39m). Na obr. 1.29b. je znézornEno Jedno-
duché vyztufen! hadi&ky oceluovou spirdlkou pro pripad,
kdyE 2z montadZnich dinmoall musi byt na haditce pomér-

T
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né oatry ohyb a haditka bez viyzitufe se "ném prota—
mujs & ptévd se neprichodnou,

Scouldst pallvového rozvodu byvd velnl casto pali=
vovy filtr, ktery se umisfuje do piFivadnihe patrubl
ke karkurdatoru ncba pfed vetup do palivoveého Cerpadia,
Na abr. 1.20 je snazorndn Fez jednoduchym pallvovym
filtrem, ktery pamoci mogaznéha nebs nerezového sltka
(3) zachycuje mechanicke nafisioty, kieré se zejména
Pri necpahmé manipwlaci pri prelévani mohou do pealive
dostat. TS0 fillru (1 a 2) je vEEBinou vyrobeno z duraly,
oba dily jsou spojerny sefroubovanim g utdsnny guma-~
wv¥m nebo ffbrovem tEandnim {(4), Za provozu je tfeba
vZey pa uréité doké filkr rozebrat a preventiving vySistit
Ciltr napctfebuje ten, kdu palivo prélive liltruje pi
prelévani do provozniho zAsobnlku, ale abecnd dobry
fillr v rozrvedu paliva nemiZe Wit na Skodu a proto jej
mifeme jun duporudit.

1.9. Palivo a jeho pFiprava

tizelem tohoto kratkéha oddflu nenk provéat chemicko—
technologicky vorbor rizndch drmthd paliv. Mebudome
také Ztendfe zatdZovat riznymi tabulkaml a ggakr vy-—
jadiujicim body vzplanuti, kalorickou vihrevnogt o dalsi
vice ©i méné podstainé viastrwsit jednotliivich kompo-
nemd, jejich? sinjicldnin palive vanilkkd, Vychdésine g tohe,
Fe tato pFlruika je pro zadinajici RC modelire a Ze ledy:

a) o palwvu jiz ndco vi¥di z norméini modalarske praxe,
b) i kdyZ o ném neveédi ni¢, vidi, kde al je mohou koupit,

¢)] a kayZ i |e namohou kouplt, m&l by vEadl, Jak i je
namichat

Proto také jeou déle uvedené odstavee zaméieny
Zistd prakticky a dodaji &tensFl mo¥nost paznat a pii-
pravit si omvddiand paltva pro bdZné, sportovni L&taAnk

V podatatd je mo2né rozdslit modeldfaka pallva da &1
zéxladnich skupin podle druhu motertt a jednotlivé
pleceptury s budeme proto uvédiél postupns podle atejné=
ho déleni. :

FPalive pro motory s jisk¥iveu svidkau
uvadime jako prvnl protwZe prynl modelédieké motory
byly tohoto typu a tak tedy tote palive ma nejdel2i bradici
Motoriim s jiskfivou avifkou se slangovE ¥w& ,benzi-
Ndky“ p 2z tohote nézvie ja zFeimé, e palivem pro n¥ ja
banzin Najcastéji ee pouZivéd technicky banzin, ale
dé sc pauZit i b&Eny viceokinnavy benzin pro automobily,
vzhledem k tomu, Ze ,,benzliéky* |sou vitSinou dvou-—
dobé, musi byt do benzinu pFidévan motorovy olej asl
v pome&ru 1320 aZ 1325, Hodl se |akykoliv motorovy
clej, nejvhadndjsl je vBak specillni olej proe dvoudobd
malary, kter{ lze koupit u kafdého benzinového Earpadia
pod oznafenim M2T, Tyto tidaje uvédime jen pro infor-
maci, proleZe molory & jiskfivou aviEkou |sou urditou
raritou a lze je dnes viddt prakticky jen ve abfrkéch
model4ft - sbdrateld.

Palivo pro detonadédni motory mé naproeto
odliZng slofeni souvimejici s Uplné odifrmim principem
sapalovinl. Detonaénim motorfim se nékdy té2 EikaA mo-
tory samozépalné a slangové se jim Fikd  dyziy“, col
j@ odvozene od dieselovvch vandtovych metorQ. PFi po-
hybu pislu vzhiru dachfzi u téchto motort) pil dosaZen(
horni tvratd { spife tian® pred ni) viivem vysokéha
tiaku k pamovzniceni masfitéi smépl paliva a vrduchu,
k explozi a naslednému pohybu pistu doli. Exploze
nend ledy vyvoldna svi‘kou, ale nagtane eama v di-
sledku prudkého zv¥Sani tlaku wwnltf vélce. X tomu,
aby toto samovzniceni u malvch madeldfekych matorh
{ doeahujiclch relativn® nizkjch tak3) mahla vzniknaut,
je tfreba pfidat do paliva iniclitor, ktery pra vzolceni
pIMZE vysocky tak nepotfebuje a proto se do paliva
pro detonaZni motory pfidivd éter (lechnicky nebo 16—
kafeky). Vzhiedem Xk lomu, Ze rm druhé stranti éter
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mé malou kalorickou vyhfevnost, mus( se dao paliva
pridat nécoe, co j2 po telo strance lepsi e proto se jeko
druhf zékladni aloika paliva pro detonaini motory po-—
uZfva nafta, kerogin nebn pebolej - tedy aloZky pamErmé
enadno dosaZitelné {aZ na kerasin, kiery se pouZiva
Jako palive pro tryskové motory). Jako ka¥dy dvoudoby
motor mupi ee i detonadni motor mazat palivem a tak
ledy tireti zékladni sleZkou je riclnovy olej, ktery se
na rozdil ad minerdlnich olejd 1épe spaluje B dobfe maZc.

Zndme tody tFl zdkladni elofky a zbyvé tedy jen
uvént pomer, ve Kierém se tyto slaZky michaji D& se Fioi,
Ze co adbarnik mebao vyrobea, o pondkud adl.i;n::v,_nln
vidy ten zarufen® nejspravné)El pfedpls na sioZeni
paliva, Ktery tedy uvést? Rozhodll jJame pe vylit z praxe,
ktarf rikd, Ze universélnim palivam ja@ smés zTvané
«tfetinovka“ a jak plyne z ndzvu, ziskdvé se smichénim
1 dilu éteru, 1 dilu naky nebo petroleje a 1 dilu ricinového
oleje, Timio palivem se nlc nezkazi, Je vhadné i pro zé-—
b&h motoru a kdo bude chiit ze svéhe motoru pozdéii
syyEdimat" vyEzi vykon, miZe se poradit se zkudendjslm
kolegou a zkuslt smfs 8 obecné niZifm obsahem rlci~
nového oleie a snad s prisadou amylnitrétu, jehoZ
pifiomnoal + pallvu mé v+ podslatd ohdobnou funkeci
jako zvyEend predstihw

Z2ptsob pFlpravy vide uvedend smial je skute&n |ad-
naduchy, protofe pomoci odmérky naddvkujeme do p¥l—
pravené ldhve a pevaym, dobfa tépnicim uzévdrem
po jednom objemovém dilu kaZdé sloZky, ldhev uzavieme
a smide dobfe protfepeme, abychom zajistili dobré roz—
michéni cleje. Lihev nesmime nechéval pfi manipulack
dlouhp otev¥anou, protoXa éter se vellce interzhrné
adpaifuja a jeho obpah ve smEsl by se rychle snifoval.
Nenl treba jieté zdiiraziiovat, Zc vEechny alofky pred
- smichénin pfefilirueme, pratloZe nedietoly v palivu jsou
za provoziuz velml nepiijemné.

Palivu pro motary se Zhavici avi&kou,
kterd se u RC modeld pouihlvall nejast¥jl, budeme
vénovat v tomto oddilu nefvice mista, Zakladni sloZkou
paliva pro molery se Zhavicl sviKkou je metanol, nazyva—
ny &g metylalkohol nebo take déevn$ lih, Je to velmi
nebezpeny jed, pﬁsobicf na centralni nor ~
vovy ayvatem a zpusocbulici oslapnutf, calka-
vé achrnuti a smri. .Joho nebezpednoat |e jlatd
unocndna tim, e <isty metanel je Eichem i chuti naprogte
nerozcznateiny od otanolu, ktery jo zékladem wEech
Lhavin {jako paliva se viak nehodi), Prota je nékup
metonolu végin na tzv. Jedové pavéddéeni, jimZ kupujici
mual{ prokézat, Ze a jedy mi¥e pracovat.

Rozhodujicim ukazalelem kwvality melanolu ju mnwzstvi
vody v ném obsa¥ené, L1 béFnéha technlckého metanniu
by to nam&lc byt vica reZ 1%, ale obacnd pro nase
d¥ely by mél byt obsah vody co neni#ii Rada Etendfh
na tomto misl® Jield namitne, Ze ani nemd moZnosat
st absah vody v pouZizaném matanolu vyzkauZet a 2e te—
dy musi pouZivat to, ce mé, Presio je dohré as pokusit
navazat kontakl 2 chemickou laboratefi v nekteram
2 blizxych primysiovych podnikd s dét si obeah vody
ajistit, Rohugel, v pFipodé ziift¥ni vy fiho obsahu vary
se ste)jn® praktcky nedd nic délat, protoe redestilnce
nebo absorpce wvody pres absorpini &inidle wvyZaduji
laboraterni vybaven a je i operace pomérné zdlouhavA,
Takie zmaviér: andndjme metanol a o nojnifSim vbsahem
vaody a pokud jiZ n&jaky mame, drime ho trvale v uzavie—
né nadob¥, protoZe velmi ochotn® absarbuje wvihkost
2 okolnfho ovzdnii a tim aa pochonitelng ddle kazf“.

Drulticu sloZzkau paliva pro ,Zhaviky® Je ricinovy
olej, ktery zaliSfuje mazdni motoru g8 v malé mife ae
i spaluje. Ricinovy olej se dé koupit rovaéz jake tech=-
nicky nebo juko lékafsky, ktery je oviem nepomérng
draZSl, Oba tyta druhy ricinovéhe olale jsou vhodné
a neri pravda, ¥e by se l&ékaFfsky ricinovy ole] loko
prisads do palivea nehodil = od technického #e liSi jen
vyR$i Urovni rafinace a celkovou dakonalou Sistotou,
RowvndZ ricinavy olej v sob¥ vale dosti velké mnuZstvi
vody a doporu€uje se proto pfed pouZitim hodinu netio
dvéd povafit pFi taplotd vwwE3[ re¥ 100%C, aby se voda
vdparila. V zahranici se prodéva i synteticky rlcinovy
olej s pzEnadenim MSSR, klery je pongkud Fidai & Edstec-

nd zvySuje vykon motoru, ale pFi jeho spelovani vznikajl
nEkteré zplodiny, Kiteré nepfiznivé oviiviiuji Zivotnost
motortt. V posledni dob® vétiina virobcu modeldrskéhe
paliva pouZivé pro mazéni amde prircdniho a syn-
tetlckého ricinového oleje v poméru 1:1.

Kromé uvedenych dvou zékladnich aloZek pauZivaji
se jeitd daldi tdtky pro zvyEovianl vwkonu moloru a také
spolehlivasti pFechodd 2z nizkych do wvyaakych ntdXel,
NejCastéji pouZivancou pfisadou je nitrometan, ktery
v mnoZstvi do 5% zvyBuje spolehlivost volnobEinéno
chodu motoruy (htéz slufbu oviem obstard | vysoko-
oklanovy benzin |, ruper®v mnooatui 2 nZ 3%) & v mnoZ-
stvi nad 10% [iZ prokazalelnd zvySuje vykoen motorw,
BE&EZn& se pauFfraji { smésl se 40 o vice procenty
nitromatanu, ate jajich cena ja vysokd (1kg nitrometanu
stoji asi 1460,~ KEs). U smésl & vysokym procantam
nitrometanu se pouifvd asli 0,5 ~ 1% nitrobenzanu,
ktery napomihé razpouftfnl cleje a mA priznivy viiv
na teploini poméry pri spalpvédni, Na samoiny nitrometan
5o létat nedé, protoXe bez pritomnasti metanclu ge v hdm
ricinovy olej narozpusti

Tolik tedy jen sbrudnd k jednotlivym sloZkam a nyni
k pomiru, ve kisrém se michaji Obgdobau ,tretinovky"
pro detonani motory je  Elvrtinovka pro motory se Zha-—
viel gvitkan, Znamena kn, Ze na 3 obhjemmrd dlly metarolu
se pPidd 1 dil (ledy &tvrtina) ricinového oleje, Takto
namichand smé&s Ja ale pro modernl motory piilis ,mast=
na", tj. obsahuje zbytedn® vysoké mnoZstvi cleje a po-
ufiva ‘ee proto spife jako zabihaci palive, do kterého
eo pfidévd mald mnoZskvi kystidnlku molybdenicitého.,
Pro b&ZEny provar ae miché nallvo 1:4, 1], 1 A4l ricinonvého
oleja na 4 dily metanolu. Pokud je k dispozici nittometan
{nebo benzin ,,super’'), mich& ge paliva takto:

7% (77)% metanclu
do (20) % ricinového olaje
5 { 3)% nitromatanu [kenzinu).

‘Tol slvieni sméai vyhavuje prakticky kaZdému mo—
taru po skondeni z&béhu a znovu zdaraziivjeme, Ze pro
zabfhénl motoru je kreba procentuélni mnoZstvi olaje
ve smési zvyiit a% ng 30 %. Motor pak sice mnoho
ricinovéha oleje vyhazuie vyfukem, ale mame jisiotu,
Ze wrsitdé neni suchy,

Priprava. paliva pre motory se Zhaviei svikou nand
nijak sloZitd. Do vétsi nédoby o objemu 25 i vice litra
se nadévkuje pfisiuEné mnoZsetvi metanoly, ricinového
olaje & benzinu { d&vkujeme pra zjednoduScni objemave,
nendvaZujeme), am&Es s=e pak dobhfe promichi, Pek
&6 hechd ndkolik dni ustét, Na dné nidaby se vHtSinou
usadi jakvsi Blemovity kal obsahujic) vyaEi mastné ky se—
liny piftomné obvykle v ricinovém oleji a ptipadné i me—
chanickeé negistaty, které prosly liltrem, Usazené paliva
pak wrchem opatrné hadifkou stbhneme do pElpravenghs
zégobniku iak, aby kal zlstal v rozpouitéci nadobé,
Zésobnik, ve kilerém nékdy po delfi dobu pFipravené
palive uchovivame, by m&l byt = neprasvitného materidiu,
protaZe sviln zphsabide nepfzniveé zmEny ve cloZent
ricinového oleje a toté: plati pochopitelné i o zdsobniku,
ve kierém prechovévédme ricinovy olei, Vo namichaného
paliva se doporutuje vhodit nékualik zrnek hypermanganu,
kitery palive sbarvi mime do SGorvero a odli] se tak
od jinych tekutin & dokonce népnji. Kepatrné mnoZatvi
hypermangana neho malachitové zelené naprasta kvalila
paliva necvlivii a zvvEuje bezpatnost jeho pouEivdnki,

Rovn&Z motory se Zhavie! sviXkou lze provazowvat
na benzinové palive, ale musi se sniZit kompre anf pomé&yr
moteru vipZenim pedieZiy pod hlavu vdlee, Tubd tpravu
by rozihodnd zalitednik délaf nemél a proto ani nedopa=
rudujeme  benszinovou =mbs ( pochapitelnd s vySEim
obsanem olaje ne# pro provoz s jiskiflvou svitkou)
poaZival,

1.10. Puwmiuky Ero ocbsluhu & proves
RC mordel

Spartovni i sowtEinl 1étant e molorovimi RC modely
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se neol jde bez urtiléhe zakladniho wybaveni pomicka=
mi, pélatrojl a nafadim, Toto vybaveni usnadiiuje obaluhu
a provoz RC meotoril a ve své podsiatd Sotél madeldd
nervy a fas, CoZpak jsme nolyli svidky situace, kdy
modelad dlauhd minuty a ndkdy desitky minut doslova
mlatl dn writula va snaze motor naglartovat & pak zjisli,
Ze Zhavicl zdroj je {a asi od zadélku byl) Gplnd vybity 7
Jo34& jame neslyfeli o pfipadu, kdy modelsd jede desltky
kilometri na ptihodné leliStd s asaltovym povrchem,
aby u cily zjistil, Ze si doma zapomndl palive, nebo
3e nemé rezermi sviku, nebo Ze neméd vhodny maly
Sroubovék pro nastaveni voinobdiné jolly 7 Anc, lakové
pPFipady se stdvaji a vitEinou pak kaZdého donuti sl na—
kone¢ wvybavit jakousi viceu@elovair scrvicni skEFiku
€i ,bagiCku’ obsahujici vie nejnunz)ii, co pii bdZném
1éMni midie na letiEtl potfebovat, Jisté, ndzory na rozzah
vybaveni se mohou liEit, ndkdo & eebou vasi skutefné
minlmum, nEkda pal dilny a prota se pakualme v paslodu-~
licich odstavcich poskytnout jakési voditko pro minimalnf,
sle postadujici vybavenl,

Zhavici zdro] Je 2z&Kladnim kamenem, na n&m¥
sto]l GepdSnast pokusd o nastartovdni (Zi chcete=li
natofeni nebo té% spufténi motaru) - pokud oviem
nejde o motor detonafrd, to jiZ vime z p¥edchize]lzich
kapitol. Existuje cald Fsdm ndzorl na to, ktery =zdroj
jo pro Zhavici iCely vivvun®jsi n kaZdy nédzor je pedlo¥en
urtitymi klady & mé pochopitelnd i své nedostatky =
- astatn& poasudie sami.

Zavldnci suchych ElaAnkd argumentuji tim, Ze spoji=li
paraleln& Ekyfi af 3ast dobrich, Cerstvych monodldnkd,
doptanou velmi tvrd¥ zdro] o kapacitd, kterd pfi b&Zném
16téni vysta¥l pro ceiou sezdnu, Maji jIstd pravdu,
2draj je to levny a mé proti akumulétordm jednu ohromnou
vihodu - poxud totiZ zadind zwrdcet napét!, Zini tak
relativnZ pomalu a vias upozomi na lo, Ze je (Feba
monodlénky vyménit. (Akumuldtorave =drcje zirdceji
pti velkych odbdrech v mélce nabitém stavu kapacitu
praklicky skokem s bez ,varovani!} Nevvhodou su=-
chych &lénkd je to, ¥e pFi jejich nakupu nikdy nevime,
jmou-ll akuta&nd Serstvd a midc se stat, 3c pa pracném
sletovéni celé baterie dehromady 2zjlatime po nEkalika
dnech, %e joau i horéi neZ ty lorfigke, Které jsme priva
vyhodil,, Pokud vas ilalo nejistota necdradi, spojujte
Zlanky do paralelni baterie proletowvénim pomoci siln&jSi
midénd licny - dotykové speojeni pomoci rbsnych prui-—
vych pérovyceh drZékd rejsou dostatafne spalehlivd
Pro odbéry asi od 3 do BA { podle dryuhu gvicky) a dobré
proletovani se vyplati

Vyznavali NiFe, NiCd nebo clovervch akumuldtort
uvadEji jako nejveldi  prednosl toholo feSend velkou
Knpactiz zdroje a skuatednasl, Se prostE akamdétor
zabudujf tak Hkalle ,,jednou pro vidy‘* a pak jiZ Jen
nabijeji, Mev¥hod je tentokrédl vice: vyeokd pofizovact
cena akumuldtord, nutnest pravidelnéhe nasijeni a kor-
troly elekirolytu, nutnost grézeciba odporu u Pb akumu-
létoru, melé mapeti (1,2V) u NiFe a NiCd akumulatord
a nebszpedi koreze, pokud aumuldter tmvale provozuje—
me v servisn: skiifice, kde je spolu s ostanim nifadim,
Tato poeledni nevvyhoda odpadd v modernich sintrova-—
nych Ni€Ga €lankd nebo uzavienych Pb gelovych Elankd,
ale tento typ {e velml drehy a dostiva se k n4dm praklicky
jen z dovomti.

TEeti skupina (asi ne|mén® poletnd) zastévd ndzor.
ie v servieni skiffice by mEl byt jon jeden pofddny
akumuldtor 12V, ze kterého se payt napiif startér a pres
regulaZni jodnuolku (nebe jednoduleji jen pfes srdZeci
odpor) se pflpojuje Zhavenl, Eleklrické schéma takové—
hoto FeSeni je uvedenn na aor. 1.31. PouZil srdfecich
cdporii mé svaje nevvhody, protofe musi byl npréving
dimenzavény s olledem na znadnou v¥kenevou ulralu
a ravie musi byt nastavery na urfity drub svitek ff_\k,
aby pfi zepojené sviice tyla na vizswupnt svorce poZa=
dované nebo jen nepatrnd nl*sl nap&ti, PFi pouiili svicky
& vy&Efm wvnitfnim odporem by mohle dojit k jejimu
prepdieni a proto znovu zdirazfiujeme, Ze pro rinzne:-
typy svi€ek s» mual nastavenl predfadnich adporu
konlroluval. Spolud 8 velkou hmotnoastl 12V skumuistoru
je tato skute&nost zjevngn zadporem toheto Fefenl

pajistha 20A

- — + 12V startér
2002w
5 ¢ J-——0+ £§V/03A(tarpadic)
L
30w
ARUI + 2AV]IA (thav.?)
12¥
_%ow_.o. 1,5Y/4A{2hav.1)

© - spolal. cvorka

1.3

Vybrali jste sl? Zie)m& ano — suché Elanky vychézeji
asi nejjednoduiii a nejlevn¥jif-a lak to chece Jen trochu
Ztdsti & koupit skuteZn® kvalitnl monollinky typu 145
neba jim podohnég,

DalZim diskutovanym problémam je indikace Fhaviciho
proudu, tedy nepfimo indikace, Za vidkno svilky ja
v pofiddku, PouZiti ampérmetru o rozsahu napt, O — 104
tedi tonto problém prakticky jednaznadng, wumnoZfule
dekonce podle velikoslh proudu posoudit, zda svitka
neni zaplavena palivem &1 dakonce vodow, ale i lota
fedeni ma& Bvé nevyhody v pom&rnd vvsoké rend vhore
ného ampérmetru & nakanes | v tam, 2o okruh musime
pfi  startovani vizudlng kontrelovat PouZitim vhodné
Zarovky {paralelnd ke svidcr - pfi Zhaveni zhasne)
s déd Tesil problém ceny ampérmetru, ale zbyvd slile
nevyhorda viznalni kontraly, Tito nevyhaodu Faii akugtic—
ky brufdk, jero¥ zvuk indikuja prichod Zhaviciho
proudu, sle na deuhé slrané se zase nic nedozvime
o wvelikosti tahote proudu, Jake nejvyhadnijs{ wvychézi
pocliopiteln® kombinace bzuféku o ampérmairu (j# o=
viem také nejdraZii s ohledem na pofizovaci cenu)
a jako nejoperativndi$l a nejesvadéenaii ss 248 byt
bzullk, ktery vdm zhotovi 2 telelunni sluchétkuvé vieZky
kaZdy zrufnéjsi slaboproudaf nobo rédioamatér. K tomu,
aby bzudék mohl vydévat thn, musi byt plipejen rno wdoaj
(napf, plochi baterle 4.8V) kontaktem relé R {viz obr,
1.32}, Toto relé so nejlépe realizuje pomocf jazryikovéha

svork
2hawiCi
kancevky

pomoc, xdro)

Zhay. zdroj

1.32

trubidzovéhe ralé, u kisréhe plhvedni vinut! nahradime
civkou asl o 20U az 30 zavitsch silného médéného dréatu.
Toulo civkeu prochazt Zhavici proud, scpne jasyEkovy
kontakt a pfipoif bzufidlk. Na obr. 1,32 Je schéma komhl-

novaného kontrelnina obvodu s ampérmetrem, ale ten .

62 da jednotné 2 obveody vypustit, Pokud je svitkr
pfepélend, bzuédk se neozve a elejné upozornt na p¥
padny Spalny kontakt Zhavici koncovky =& svig'
Brutdk bohug€al neposnd vaknoe Sdslefné zhkratrochu
delormaci a rercozeznd ani zaplavene vidkno =& u nés

w1
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Je nutng ampérmelr, kter¢ na C8ateind zkratované nebo
caplavepé vidkno remguje vEGE] vichylkou, t. vyE&im
proudsm, neZ za nmormdini situace, kdy vidkno spravne

Zhavi

<" Tolik tedy ke 2dmoji a indikdtoru a nyni nékollk v&t

ke Zhavici koncovce, pomoci klerd se piHpojujeme
. pa ‘Zhavici svitku, Existuje opdSt nSkollk zplsoby, jak
tento problém Fedit m uvedeme dva z nich, kterd povaiu—
-jﬁ(ng 2a nejvhodndjil a nejrozE®ensiai, Na obr. 1.233 je

» schenmaticky znizornEna Uprava pérového kaliXku na

prédio a Jeho nasazeni na £havici svitku, Pro zhotaveni

okou kantaktdl poufijeme mosawzny nebo toatsrbronzovy

.
~°

€datem plastikového nabo i dievEnsdho koll&ku na préadla.
Nenl Weba jist® zdirazfovat, Ze v seviend palose

8¢ neemi oba jazyEky ani jejich pSlpeviovaci Zroubhy

dotfkat, z vniftni
Tapustit!
diilek,

.I k -l-
21y ne

elrany je 'feba Zroubky ncbo n{tky
Lo vrchniha kontaktu naklcpneme d@lEikain

(281 80 cm) na apadéném kenci cpatfernsd bandn=

#ina kodtru motoru = fhavicimu zdroli by to jistd nepra-

: qpélpﬁa drubé strand zase naspak POZOr na cloxowvand

“2hlaty motord, protoZe nancsend barevnd vrabtva je Zasio
ne;\mdivd & neméamc«li Z8dny indikélar proudy v okruhu,
miie to byl zdrojem zbyteEnych potiZl, proto¥e Zhavici
proud nemusl vibac protékat i p¥l deobie nsgsagond
koncavcee, o

Plach, naatfihané pézky zchyhdme podle znizarn&méhs
U 8 piigroubujema nebo plinyiujome ie kK ob&ma

do kiterého si ,cedine ™ sticdnf slaktroda EVIEKy
:n$m koncldm kontaktd pflletlems kousak siln&jEf

svorkovymi o&ky, PPi nasazovani téte koncovky
muaime dél pozor, abyehom coba kontakty nezkratovali

1.34

JIn& Zhavici koncnvka je na obr. 1.34. D& ue mhotovit
7 odfezku cuprexlilové demky (R, 2mm), ze kterdho
vyiizineme zékladnl destilku 5, vyvrtime otvor 6 pro
' elfedni elektrodu svitky a af na Stvercovau plafku
kolem tohote otveru edstranime mEd¥nou 16lii { bud’ me—
chanlcky webo odlepténim chioridemn Zelegzitym)., Z mo=
eaznéhe plechu nebo trubky si zholovime duty Lestihran
o vyice asl 10 mm tak, aby se dal Bsné nasadit na t&lo
Zhavici svi2ky a philelujeme joj zespodu na ponechancu

~

ndpe,;rs'k"" je piipsvndna objimkou 4 2z Izoladni trubidky,
olej soﬂflvo-d ie zalelovén do duiého nytku a druhy je

‘Qlii tak, aby otvor @ byl v jeho ose. Druhou elektrodu
ncovky tvoif pasck @ = fosforbronzovéha plechu, ktary
dv;‘l.tfimi n¥tky & pFipevnén k zdkladnf desti@ce. PEFvadni

apodem priveden aZ k za&kladni médéné Ali a rovngs
priletovan, Tale koncovks lunguje velmi spolehlivé g je-h
Scstihran dostateéng piesnd a robustng zhotoven a dob—
Fe pfiletovan, dd se tatn koncovka pouiit rowndZ jako
kliZ na ulaZeni i povolen! sviky.

Starter je velice uZita&ny, ale bohufel doatl néd-
kladny - zejména jde-l o startér tavérni, Pro jeho
Provoz navic potffebujeme solidni zdroj 12V o Rapacite
alesport BAh a to revnd# neni nékolikakorunovd zéleZi-
st a tak tegdy vgiiina madelsfd dlouho vahd, neZ
si alartér opatfi. Rada modeldFd povaFuje starlér za casi
mhytednédne, za projov jakéel slabocli a demnonstracs
toho, Ze i uZivatel neum!{ s motorem poradit. Snad maji
i Kus pravdy ~ dobr¢ molor ,chylé v dobrych rukou
snadna i bez startéru, ale na druhé strand jsou aituace,
kdy je slartér potfeba a kdy se prosté hodi, prologe,
Setfi fas. K takovym siluacim ja tfeba polital l&tanl
PHl nizkyeh teplotdch, 16tAn] v deftivém potagl, vibee
1étdni s modely pro zdvody kolem pylon’ atd. PFi souw

"WZnim 1MAn{ Je prosty cdobLré startér ve vybav® mit pro

Pfipady, kdy molor z nevysvétlitelnych divod zadne
Jracevat® - a takowé pFirody ce ubtns atdwvaji i tem
nejizkuSendiiion, Bohu¥el, startéry nejscu na haZfem trhu
a lak mhyvéd jading poZédat o pomoe znédmé i piibuznd
v zahranléi nebo =e pokualt improvizovat a upravit
dosaZileiny stejnosm¥Erny motor (napi. mator 7 ventild=
toru toponi prmo & 1000 MB) tak, Sc k ndmu zhotovime
pfilalnou gumovou spajku na vritulowy kudel, Podrobnd
nobudeme tyto Upravy popisovat a deporufujeme e
obrAtit © radu ne zkuScndjSi modeldte, ktefi starlér maji,;
Nea zA&vdr jen kritké upozormeni, fe startér nani S VEPLEK
a Ze motor i pFi pouZhréni slartéru potFebuje dodrZovat
zdsady trvedend Jig v kapitole o slartovini motorfl, -

Nemémowli startér n nabazujeme-li motar ruktou, jeg
vhedné si jI celow chrénit rukavici nebo aleapofi
chrénit slingm kafenym &i gumevym névickem:
prat, kterym nahazujeme. Tato opatrnoat se vyplati ze-
faéna u vEtSich materd a i kdy# jiZ cvilj motor zndme
& vime, jak se pFi natd€eni chovs, jo lepdi néviek &i ruka—
vivi pouZfvat, protie i mald oddrky zplpobend wrhuli
na ruce naptijemnd krvacejl a mohou hém 2lryiuting
pokazit néladu a radost z 1étdni,

Falivoveé Ccrpodlo pro pinénf nebo vypriazdiio-.
vé&ni nddrie patFi stejng jaka startér k pomickém niiter—
nym, ale ne nutnym a $etfi nam pousc Cas pFi manipulaci
s palivern, Rown@Z palivové Ccrpadla nejaou v model&r-
sk¥eh predejndch, ale v prodeinich Mototechny se daji
sehnat Cerpadla pro ostiikovade skal naZi vyroby
i = NDR, kierd jsou vhodnd pro tyto ulely. Dodavaf
s¢ i ce zAsobrfkem ostfikovaci kayaliny, kiory se vwhore
né hadi jako provozni zdsobnik paliva, ¢ n&m# bude
zminka déle,

Pokud nenf k dicpusici Cerpadle, stali jednoduchy
Iaboratorni gumovy baltnek, klerym jednodute v UZAVFC-
ném palivovém zdcobnfku vytvolime prellak a tankujeme
limlo zplsohem - kiery oviem pil Zpatnd #Eenicim
urdviEru trvd ndkdy dost dlouho,

Frovezni zisokbnik palive byvd bud o umdlé
hmaty nebo plachovy a jehu veiikost vellme tak, abychom
fe] nemusgali v prakEhu 1&AnI na letidti depliovat. Ml
by tedy wvystadit na takovy poXet leth, klvery vbvykie
na letlSli absolvujeme. Tento Umit udAvame jen pra ten
pfipad, kady zésabnik je souddisti servieni skiifiky a po—
kud by byl zbytednd welky, blokoval by v nf piis
mnoha misle, Pokud vozime provozni zdsobnik na letifte
2vIAEl rasp. samostatng, miiZe hit radéjl vétéi,

Souisti zdsobniky pallva by m&l byt dobry palivo=-
wv¥  tlltr zxafozeny do vistupniho potrubl, Velmi se o—
svEACu)l tiltry pouzivand v jednoudelovych irddznich
scupravach v nemoenicich a vEtiinou si kuidy najde
cestu, jJak tude poufitou souprevu z nemeocnlce ziskat. .
Prea poufiti tohoto nebo i jindhn Hitru se doporutwje -
pfi daplfiovéni provezriho =zdaabniku palivo [iltrovat
filiram + nédlevce.

OtaCkoumar, af ji¥ machanieky nebu olektranicky;
rovnéZ neni nezbotny, ale pfi létan! s nisktorymi druhy
modell, rapF. s modely pra zéwad kolem pylead, je
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otddkameér dileXllou pomuckou usnadiiujici spréwmé
SVVIAAEN( ¢ motoru, Pro satatodniky nemé otdckomdr
vyanam a pofizujeme =i |ej Jen tehdy, stdvé-li se skutr-
nau patfebou a ne jen ,,ozdobou’ servignl skiifky.,

Progtfedky na ¢&Eistdni moloru resp, modelu
nemuai mit své misto pFimo v servieni skiffice, ale je
vhodné je vozit na letifld & sebow Vidy by mil bt
k dlapozici hadfik mebo papirovy ruénik na otirédni
rukau nebs modelu, 31Stec a lahvickn s technlckym
behzirvem nNa Ciptdni zapréseného motoru a pro piipadné
EistEni eamotmného modelu sapondtovy roziok v lahvitce,
umogfujicl snadné rozetrikovéni roztaku pe Zlstéinych
plochach. . .

NAfadi, tedy viasing jeho saznam doporueny lako
minimum pre vybaveni provozni servieni skrifiky, jame
amysind nechall na zAvEr téio E4sti, Saznam je ndvrhen
vybaveni v lakovém rozsahy, aby nds pfl provozu
motorth bZné zdvady &i poruchy nemachly. jak se
zaskodit,

Nejdifve tedy b&Zng néFadl, ktere by ve skilice
nemile chyb®t a klaré se do ni musi voiit: Srouboviky,
ploché kle¥tE, 3plialé pllkulahs {18, pean nebo
pinzela, malé stranové §t1’pa.c:"ﬁ' . nlizky, astry niZ
resp. skalpel, siranové naba o klice potfebnech
rozméry, kubaty a plochy jehiov ik,

Déle specidlni néfadi, ktere nékdy zévisl na bypu
pougivaného maloru: ki ¢ svidky, néfndi poffabné
pro  pripewvngni vriule a vrtwovéhs kuZelw, specidlni
kiiZe {napf. lmbue) pro Srouby pouZité na motaru,
naradi na SimEni karburétory, Injekd&ni stifkalka.

Vv provozni skiifice by lake nemily chybét Spendliky, .

goda nejpotfebn&jEfch Zroubkll, padilcZek a matifek,
izoladni Jepici pdska a pochopitelné vhodné lepldla
na oppravu magdelu,

Néhradni dily pro motor a jaho pfislulensivi
by m3ly rovndZ mil své misto ve skiice, zeiména pak
tzv, spotfebni nahradni dity |ake Zhavici evitky, vriule
neho i palivevée hadi2ky a fitry. JIné nahrmmdnl dily,
jako riiznd t$anéni, loZiska, viiiukové dlly, pisini krou¥ky
apad,, namusf bit primo v servisni skiifice, ale o vhodné
wezit le s sebou ve zviAZini krabici pro pripad, Ze by
chom se rozhodli provést apravu mataru pFlmo na misté,
. na letifti, Dsporudujeme viak, pakud je to moiné,
provadét opravy na malorech v dilne ze)ména a chledem
ra lepii vvbaveni a Cistotu pracoviité,

Timto pojedndnim o pomickéch a néfad! pro provaz
RC moteri kanéi prvni £ést pFiru€xy o matorech a no dal-
Elch strdnkach sc setkéte jiZ pondkud = odliSnou problew
malikou Fidleich rédiovych sauprav,

i

2. |
RADIOVE

RiDICI

SOUPRAVY

tHned v Gvodu chceme Z&tenhAfe upozornit na to,
¥o v dalsich oddilech nenajda nic o lom, jak si postavit
Fidic! scupravu a jak ji uvést do provozu Nade piirucka
mé prodoviim madelarske, uZivalelaké zamBreni a pfi-
padnl z&jemel o stavbu souprav budou muset phratit
awvou pozornost na liné, pfovaAind radipamatéraké publi-
kacs,

g2.1. Charaktarisiika a rozddleni Fdicich

scuprav

Zékladnim charakteristickym znakem radiové ridici
soupravy ja skutefnesat, ¢ pro pienos Fidicich povoll
pouZivad radiovych elgktromagnetick¢ch vin, Touto cha-
rakteristikou sc zésadnd lidi od Fidicich souprav: vy=
ufivejleich k pfenosu zvukové signfly, ullrmzvuk, své-
telng z4Feni, infrafervend zdéreni, magnetické pale atd.

Pro rozddleni RC spuprav se da najit fada déllcich
kritérli a nékterd z nich si uvedeme. Parle charakteru
prendfeného Fidiclho powelu rozd¥lujeme soupravy
na prepcorciondlni, tj. takové, kde pohybh Hdicl péky
vyeilale je presn® kupirovén (s ohledem na rozsah
a rychlosl pahybu) servomacharismen v madelu. & ne=
proporcionaini ( slangovd ,hang - bang'), u kiarych
wrdilému slandlu vysila&e odpovidd piné vyulylha serva
do koncowé polotry v modely,

Podle zpisobu modulace nosné viny vysilage se sou-
pravy déli na soupravy:

a} s amplitidovau modulaci pevnymi ténovymi knmiloty,

b) s ampliludovau modulaci prom&nnymi Wnowynmi kmi=
tolty,

¢) a frekvenfEni modulaci proménnymi tWdnovymi kmitalty,
d) = amplituduvou impulsni Sirkovau modulac,

e) s leekventnd impuwsni Sirkovou modulaci,

roporcionalri soupravy sc déle déli ne analogové
{ dnes jiZ prakticky nepouZivand) a digitdin{; neproporci-
onélni soupravy se ddli na jednopovelovwé a vicepnvalnyé
a byl pak cale rm svupravy o rezonanZnimi fitry nebo
rezonanénimi jazyékouvymi relé.

Negproporciondlni soupravy pomalu ale jlstd doZhrajf
A prulo =e uudenw v daliich £astech pi‘iruéky zabyvat
prevéing praporciandlnimi disitiinimi saupravami s aw-—
plitudovau nebo frekventni meodulack

2.2. Trochu hislorie kX v§vajl ¥ldiclich
BOupraw

V 6t £35sti ze jen wvelice strudnd vratime trochu
do minulesti, tak asi 25 lel zpsat do cbdoblf, kdy 8e u nis
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objevily prvni Fidici jednokandlavé soupravy a piee
jedneduché vicepovalové soupravy g6 dostaneine k sou-
pravém proporcionédinim a k systémim, klterd we pouZivaijl
v soucasné doki,

Prvni piijimafie, kleré me u nde objavily, vyudfvaly
viastnost! tak rvanéh¢ superreakinihs datektoru, kiery
pokud nrepfiiimé vysckofrekvendni kmitolel vysiladc

tzv. noenou vinu}, je zdrojem akugtického 3umu, Tanta
fum ae zesili a po Upravd se privede na wVahipni
citlive relé, kilrré sepne. Jakmiie s zapnc vyaflad,
. jakmile mse nosand vinm z antény vysllaXa dostans
na anténu pfijimade, Sum superreai®niho dotektoru zmizi,
vyatupni reléd pEijimage rozepne a zplsobi epravidla
pemaci magnetu nebo =arvomotoru urditou akci ~ napk.
pohne sm@rovym kormidiem. Blokavé schéma takového
jednoduchéhne plencau je na obr, 2.1, Ta¥ftkerm “TL

T _.—MY R,
! R,
00 oop SAD :
(=X ] [+ + |
zesik |
Ry .
vysilad pfijimal [
rezonandni relé
2,2

-

1

n® [
2o silay. tihlo
—ih
vysilag pfliimag relé  pem adroj

2.4

a2 zapind vy silag, relé R sping okrun pomocného napd-
jeaciho zdroje (napé. d4,iV) tzv. vybavavaZ (v tamto
naznaiceném pFenosovémn Fetdzu jedneduchy magnel),
JehoZ ramenc pak pomoci Bhia ovlddd napté. eméroveé
kormidlo. Létdnl s takovou jednaduchou soupravau noeni
oblizné, ale potfebuje uréitou praxi. PFi sticknutém
tlacitkou vysilata le vyeildna noenéd vina, 3um SR detek=
toru zmizi, relé rozepne, vybavoval = maghet odskodi
a smérovka se pfestavi do palohy, pii kieré mode! leti
napf, vprava, Uvolnimesli tlatitka, rnosnd vina =zmizj,
naskafi opdt Sum 2SR detekioru, reié aspne obvod
vybavovate, jehn Kotvitka priskoél a smérovka ge pfo=
slavi do druhé krajn{ polohy, pii které modeal leti dolenva.,
Pericdickym gpinénim Ualitkae pak mbZeme dusdhnaul
toho, Ze madel leti rowni, delil intorvaly mezi sapnutim
2phisabujl mirnou zatéd®ku wvpravo, naopak Jen kr&tks
mezery ve vysildnl nosné viny pFlvedou madel do mimé
levé zatd¥ky atd. Zd4A se wam to sleZité? Vibec re,
chca 10 opravdu jen brochu praxe a dnedSni modaldrsky
dorost Jii pomelu =zatind krcutit hlavou a dlvit se, jak
bylo wibece moiné g tekovymito primithvnimi | krdmy ¥
1état..,

Uréitgm zdokanalenim popsaného | prapystému®
(r piljimaltich tohoto typu ae Jedls v roce 1857 | pazdiii
poufivaiy elektronkyl) byvio vyelldni modulované nosné
viny, b. nosné viny prendscjicl tdnovy kmitofet, Na vy 5=
laZi ae objovilo krom¥$ vypihafe jalté dalf tiaitko,
ktarym se zapinal obvod moduldtoru. Yvhoda spolfvala
v lom, fa pf treales vysilané noané vind byl proud
takouci pFes relé minimélni o pEl zaprmati modulace
B¢ ndkolikandackbne zvEtiil. Zvysiia se tim velice pode-
elatnd provezni spolehlivest souprav (@ modulovanou
nognau vinou pracovela drnea jiZ ledenddrni souprava
»GAMA ), nle stdle to byl jen jeden povel a kda nechtsl
zabfedrout do proklémi vizngeh (v¥iZinou ne pFLX
spelehlivich) krokevych mechaniamfl, m¥] ptile k dispo=
zjci jen ten magnet a udlE moZnost oviddat Jen emdrovku.

Pyyni sériovE vyrdbEnd wicepovelowd goupravy vye.
uEfvaly viastnosti tzv, rezonanéniho relé. Schematicky
je takovdto poupmava endzorména na obr. 2.2, Na vysi=
la¥i je nékolk Uaditek, umoZriyjicich madulovat nosnou
vinu rizpymi dnovimi kmitofty, Ne strand pfljfmade pak
migio norméinino eelé bylo rels razonandni konstruovoné
tak, Ze pro urdity kmhafet as vidy rozkmital pifaluing
piskovy rezondtor v magnetickém poli civky relé

Na konci rezondlord byly kontaktni anima&e pro daldi
tzv. pracovnd r¢le R, kterd jiZ apinala obvady prigludngch
vybavovaZl V. Stskmdim uriitého tlaifks na vyalla®l
e tedy vyslal urgity kmitofet, kter§ rezonanéni relé
identifikovala a seprulo vybavovaZ napf. pro emérovku
vievo, dalSi tlagitko a dany kmitodel pak byls nap¥F,
endrovka vpravo, souscdni tlafftko Heba vySkovka
nakoru atd. Paslupn® nebo I souXfasnd (f.o zélaXelo
na Konmtrukci vysllaZa) bylo tady moZno vysilat a¥ 12

" relativnd aamastatnych povellt, Jako wybavovade nebyly

HZ poufiviny magnety, ale servomechaniamy opatfond
metorkem & tonto molurek pak byl avliddén obvykla
dvajici kentaikld mdniclch amysl jeho old&¥and, NajvatEi
navvhodau svuprav & rezorandnim relé byla powmdmé
znalnad mechanfckd nbrofnost tohoto relé a mald odol-
noat protl chvéni a narazGm,

Nevyhody rezonannich relé odatranil daldi vivajovy
typ RC souprav a to prijlmal’ s vybErem tdnovych
lkmitoZl, pomoci paralelnich nebs asédrlovgch LC filtri.
Mechanicky choulustivé rezonan®nl relé bylo tedy na~
hragena pevn¥ nalad@rymi filtry, kieré reagujf vEdy jen
na vy’ ténovy kmitodet vysllany vysladem a pokud
je] zachytl, deojde k sepnuti p¥icluEnéno relé a ddéle
K pehrybu odpovidajleiho gervomechanismu = tady ocbhdoba
jako u rezaraniniho relé, Typickym piedetavitelem toha«
o typu souprev byl zradmy  Variophon « Variaton®
firmy Grudig = Graupner.

Ob& popsané vicepovelové scupravy mdly z paditku
dv¥ podatatnéd nevyhody: pouZivaly ra vstupu prijflmae
superrenkéni detektor (tim byly velmi ndchyiné k rufeni)
a hlsgvn¥ pak z2mény oviddanych & Pizengeh prvkG byla
moZna proviadit jen dvaupolohov#, skokem. Pryni ne-
vyhoda byla zéhy vyFelena zavedenim veimi citlivych
o pFfi tom selsktivnich superhet® jake vetupnich dod
prijimacl. Superhaty laké umoZnily 1Etan] nEkollka mode=
Il soufasnd, prtnZe kryslalem Fizené pfesnd vetupni
obvody umoZfiovaly v povaleném kmitoflovém phamu
provoz nékolika vysilaZll na riznych frekvencich, anl¥
by dochézele k wvzéjemnému rufeni. Druhd navyhoda
byla vyteSena aZ kolem roku 1982, kdy se objevily
prvnl  proporciondinf, relativn@ spolehllvé & pFfesnd
SErioVvE vyTdbénd eparatury.

Prvni  ,,progorcionaly ¥ byly stale |edtE2 zaloZeny
na pianafani tdnovych kmitodtd, ale jednoduché Haditka
nahradily Fidiei pdky, pomoci ktarich bylo mainé tyto
Brnovd kmitoCty plynule méEnit Na strang piljinate byly
jednoduché LC filtry nahraZeny pevnd naladéngmi {dzo—
vimi diskrimindtary, kierd noe zm&nu pfendfendho kmi-
totu reaguii resp, odpovidaji plynulou zmdnou napéti,
Schematicky je popsany princip znézorn®n na obr. 2.3
FPakud na diskriminitor prich&zi kmiofet f,;, Y. kmitoZat,
na ktery jo naladi¥in, nlc se nedéjs = ledy na vyatupu
neri k dispezici anl odchylka vystupnino napét. Jakmile
8a viak prichézelici knllotet zméni, fj. zvy3i nabo snizi,
objevi e na vystupu wiité napéti reagujicl evou ampli-
tudou na velikogt odchyiky kmitoZtu & pelanitou na sni-
Zani Ci evybenl frekvence, Blynuld zmina frokvence
v povolernkm  limitu % fo dédvd tedy plynulou zm#nu
vystupniho napdtl, kieréd se po gesilanl vyhodnecuje
kompensa¥nim zptusabem slektronikou parvomachanismu,
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SpolaZnou havihociou praklicky viiach analogowych sery
byla pomérné maléd pFesnost v okoll neutrdlni stfedove
pelohy a jelich dalSi vywo] byl rastaven néstupam pru-
gresivnB i dight&ini techniky, 8 jejiZ pomaci =e mnahem
snadn#ji realizuji pomérné prisné poZadavky na presnost
a teplotni stabilitu colédho aystému,

Magické =mlove . digilalni™ vyvplava jletd u Fady
Zien&irt pFedsltavu cehosi velmi komplikosvandha a pro
normélni emrielniky nepochopitelndha, ala narni tomu tak
a v daiSi fagt této kapitoly ze o tom sami presvddiile.
Soulasné béEiné digitdlni RC psoupravy nemaji lotiz
ve skuteZnosti 5 problematikou Slelic, vypolth o po&itaih
1éméf nic spolelntého - prakiicky pouze obvodovou
impweni techniku, umeffujic realizovet pfenos Fidicich
signall jingm zplisobem. Mani sice dalekc doba, kdy
se v ¥Hdicleh seupravédch objevi mikroprocerary a kdy
i zpracovéni a prerws fidicich povell bude FeZen zpii-
®0bum ubvyklym u Fidicich poXitadl, ale zatim jo tato
oblast je2ld ve stadlu «Wvoje a chvili ei poékéme, neZ
se hudou mikroprecesgrové soupravy sdriowd vyrabit
& prodaval.

DFfve nef piatoupime k rozpieu lunkce b&Zné digltalni
soupravy, fminime e jedld pFehlodn®g o zplsobech
modulace réadivvého signétu El 1épe noané viny srodukoe
vané vysilafem, Obrdzek 2. 4 znédzorfiuje nemodulovanow

il
Iy

Wl
i

R
LT

nagnou vinu (A), amplitudevé modulovanou nosnou
vinu jednim moduiaZnim kmitodtem (B) nebo vice kmi~
tolty {C), déle amplitudav® impulgnd modulavanou vinu
{D) a konc&nd frokven¥nié impulsnd modulovanau vinu
(E). Modwace € ae pouflvd u vicepsvelavieh dvou-
polohovych pouprav pri soutasndm oviddéni vice prvky,
oba druhy Umpulani modulace se pouZivajl u soutasmych
b&Zrych digitdlnich seuprav, Grafické zndgarndni obou
impulsnich modulaci jr pom¥rnd obt(Zné a neoadpovidi
gskuteEnosti, protoZe kmilcfet noané viny Ja napf, 27 Mz
a opakoveci kmitofet impulsi je napf, 400Hz, tedy
© nakolik Fadi niZEi e t9nto odstup se nedd graficky
zndzornif, ale pro pochopeni principu anad opbré&zck
2.4 poeladuje.

Nynl ledy postupné popiSeme princip acufaenvch
digitdlnich systéml = pokud moine <o nejstrudndjsim
a co nejjednoduilim zphsubem. Prenos pohybu Fldlcl
paky na ponyb srervamechaniamu v modelu se uskuted =
fuje na zdkladd Intormace pfend¥eondé pomoci EjFky
Fidiciho impulsu., Tento ridici impuls jo vysilafem vysllén
napr. 200 krél za sekundu a vyhodnocovacl sbvod
serva zalisthi na z8kladd jJeho EZikky naptaveni gerva
do odpovidajici polohy. Na obr. 2.5 je schamalicky

%fa_‘ L chH Y
Wirﬁ— >;:<ﬁ_[if&=-_
YA St~ xA

$arvo
zndzornéna zévislost Sifky impulau na poloze resp.
vvchylce Fidici pdky a na strané ptljimade opét z&vialost
polahy sarva (& tim [ kormidla) ra $ifce impulsw

2.5

Bidie! pdkea wysitaZe je spajana a potenciometram,
jehoZz poloha urduje Sirku impulau a wviastni impuls
produkuje  tev. kodér, slouZici pflpadnd i pro daldi
polenclometry na Fldicich pékdch. Funkel kodéru ne-
budeme 5 ohladem na slofitogt obvodu vysvéHovat
- prostt prevadi polohu Fidiclch pdk na #ifku impulseil.
Vezméme lo jako fakt & peodivejme se rad&jl na druhou
slranu pienomervého felizu, na ptranu pFiiimade a vy-
svitlame si funkzi serva, u kterého je na prvni pohled
preména Sifky mpulsii na zménu polohy tEZko pocho—
pilelpd, Na obr, 2.6 je blukove achdma b&Zndha di,gil&l—

P2
monG J,'-_ porox & mdrtk, ,.J
My obvod T -2 )
N Tn T TS
o fL
2.6

njha ‘serva, které vidy obsahuje stejnosmdrny motorek,
pievodovku, potenciometr & elekironicke cbvody.

Pi‘-ivv:dnim kabelsm pe pfivAdi dc aerva potfcbné
napdjeni steinosmirnym napétim 4,8V a Fidici impule
z dekedeéru pfrijimate. Timto Fidicim impulagem je spoustin
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monastabilni imultivibrator, ktery . vyrébi“ vlastni impuls
P2 o $ifce dané v padstatd polohou potenciometru.
Vetupni impuls P1 se pak porovndvéd s impulsem D32
v lak zvaném komparétoru (Eesky ,porovnévaci obvod“),
na jehoZ v¥stupu se objevi urZité napsti {opét v podobd
Impulgu - kladnéhe neho zaparného ), zesili se mistko-
vym zesilovafem a roztcdi motor serva tak, Ze pFres
pfevadovku poatodi potenciometrem a shazi se SiFku
vyréb&ného impulsu vyrovnat na EiFku Impulsu vstupnibo
=~ ahy tak totiZ na komparator prichdzely impulsy stejné
giFRy, Jeho vyslup byl nulovy a aby se motor zastavil
v dané rovnovaZiné poloze serva, SloZité ? Trochu ano,
ale zkusle si vie pfelist jeEtd jednou & pokuste se sami
popsat situaci, kdy se Eiftka impulesu P1 zméni, Ano,
kamparator tuto situaci okamzZitd zjisli a pfes zesilovad
roztodi motor v lakovém amyslu, aby se poterciometram
zménila Sifka viastniho impusu P2 a aky sc vyrovnal
rozdil Zitek zjiSfovany kompardtorem, KaZde poloze
Fidici pdky vysilaZfe pak tedy viash@ odpovidd urditd
rovnavéina poloha serva a uvdZime«li, Ze crly tento
proces porovnavéni imputsi se uskutelfuje treba 200
oZ 400 krét za sekundu, pochopime, 78 serve dokazZe
sledovat | plynuly pohyb Fidici piky bez problémi. Prod
je digitdIni servo pfesndjBi? PFedeviim proto, Se 1 v hijz-
kosli rovnovaZzneé peolohy sléle vznikaji na kompardtoru
impusy, jsou zesilovdny a doslova ,dostrkaji * molorem
polenciometr do polohy, kdy na komparatoru je praklicky
nula,

Nyni joegté nékolik vEl na vysvitleni, jax viasing
dokéZe moderni digildlni soupruva zabidit, aby viechna
serva pracovala soufasné a aby se pifi lom navzajem
neovlivievala, Na obr. 2,7 je zndzornén typicky vystupni

SYNCHR, SYNCHR.

s
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2.7

fetéz impulsii, ktery vysilad vysila, ptijima& zachycuje
o prfedédvd ke zpracovani dekedéru, Dekodér pak za-
jiftuje | distribuci® pFisluX¥nych Fidicich impulat na jed=
notlivd serva. Celkovy signél pied dekodérem je na obr.
2.7 oznaden A a krom@& starlovacihe impulsu O jsou zde
4 impulay oznadené 1 aZ 4 tvorici pericdlcky (200 -
- 400H2) ae opakujici skupinu oddélenou vidy syn-
chroniza&ni mezerou, informujici dekodér v tom smyslu,
Ze prvni ndsledujics impuls je startovaci impula ekupiny,
Dekodér potom zpracuje signal tak, Ze vydleni fidici
impulsy S1 o SiFce O — 1 pro prvni servo, impulsy S 2
o #ifce 1 = 2 pro druhé servo aid. Pohyb Fidiei paky
napi. pro Weti serve zpisobi zménu vzddlenostl mezi
2. a 3. impulsem a reaguje na ni pouze vystup pro tfeli
servo, protoZe obvody dekodéru b&Zi shodn& s obvody
kadéru prévé diky synchronizalnim mezerim,

&tendF ném jists adpusti, %e jsme v rédmci slibeného
historického pFehledu dostova bleskaovi stihli popsat
i lunkci dnes nejroziitendiiich digitdlnich RC scuprav,
ale byli jstme k tomu donuceni potFehou zadinajicf z4)em-—
ce co najrychleji seznédmil s problematikou pFenocsu
fidicich signald, abychom se ddle mohli jen krétce

vénavat viastnl konetrukci RC aparatur a dostat

nay 8¢ ko-
necne k otdzkdm jejich pravezu a vdrzby.
2.3. Konslrukce vysfladd, pFljimadd
& servomachanisemd
O kounsirukci jednotlivich hlavnich &Asti  Kidicich

EQUprav je vhodné se zminit prolo, aby je modaldF ~ uZji-
vatrl nemusel povaZovat za , Zerné skiifiky “, jejicnz
poznéni mu nebylo pfedurdens, Je zcela pocho pitelné,
Ze se budeme zabyvat konstruke! modernich digitélnich
souprav, ktoré {IZ dries jednoznadné& previddaji a na-—
konec postupné vylaéi viechny aslaini jiz zastaralce
systemy,

Vyvsilag se

sklada obvykle z
soucdsti a dilG:

techlo zakladnich

a} visokofrexven&ni dil a arlaéna,

b) kodér a prislugEné oviddaci paky (kniply),
<) zdroj a pomocné obwady,

d) skii¥ka vysiladie.

Vysokofrekvenéni dil milze byl realizovén bud na SPO—
lcéné deace 5 obvody kodéru, nebo maze byl na desce
samosatatné, neba mife byt Pefen tzv. modulovym sy =
stémem jako vyménny, Tato poBledni verze je nyni
pouZivéna u mnoha typd vysiladd a umozZiuje snadny
prechod na jiné kandly, na jiné frekvendni pdsmo neba
dokonce na jiny zplisob modulace (Kralt, [Futaba).
Vysukofrekvenéni vwkan odevzdany do antény se u vét-
Siny wvysiladl pohybuje v rozsahu nd 200 do 600 mw,
coZ na b&Znych pasmech 27 a 40OMHz2 bezpednd sladi,
Anténa  je vétiinou =zasocuvaci teleskopickd o deélce
asi 120 az 150 cm, N&kteF vyrobei pouZlvaji anlénnich
prodlufovacich civek wnistdénych asiv 1/3 délky antény
(napF. Sanwa), ale vétiina antén se doladuje prodiuZo-
vaci civkou uvnitf vysilaZe na desce VF modulu,

U starSich typh kodéri je nejéastdji pouZil tzv. kruho—
vy multivibrator jako zdrej impulst 5 prom&nnau Zifkou
v zdvislosti na poloze polenciometré na Fidicich pékach
resp. daliich ovladacich segmentech. Moderni kodéry
pouzivali Fefeni s multiplexorem a POBUVNY M registrem,
které umoZsiuje pomérné& jednoduché obvodove uapravy
pro pfepindni cillivosti vehylek, exponencidini prizbéh
vychylek anebo vz&jemnou vazbu mezi zvolenymi lunk—
cemi, TEmito maodernimi kodéry jmou dnes vybaveny
£pi&kové soupravy riznych vyrobcl, ktaré brzy budau
patfit k béZnému vybaveni vysila¥a, protoZe se jiZ vyrabi
integrovany obvod, ktary obsahuje celoit dnedni znamou
elektroniku kodéry,

Riglel padky na vysiladich jsou vEEinou dvi a kaZda
mA dvé funkce, sllace a IF[funkdni pdkou jsou pomérnd
mélo raziitené. (Rozmistdn{ funkci na Fidicich pAkéch
je popséno na jiném mistd této pEiruiky,) PFeviddaji
Eldici paky tzv, oteviens, ti. bez mechanického trimovani
nebo u levnEjfich souprav b&Zné kiiFové pdky s kulovim
uloZenim a kulisou. ’

Take zdroj se pouZivafi nejéasidji NiCd akumulétory,
nap&t zdroje je¢ obvykle 9,8V. NXkters soupravy maji
sifovy nabije¢ pFimo zabudovén do vysilaZe, ale u vEtSi-
ny typl je nabijed doddvan :vidif. Jako indiké&tor chody
vysilaCe me pou¥fvd bud rudkové miiidio nebo u levnéj=
Sich souprav Indikdtor s blikajici diodou LED. Bada
vysilaZl ma také Upravu umoZfulici spojeni dvou vysl-
IaZG kabelem a moZnost 1&tand ,uditel ~ 3&k*,

Skriflka vysilage byvAa bud kovova { previdda u ame-
rickych vyrohcQ)} nebo z um&lych hmot &} kemblnace
kov — uméld hmota, VEtSina vyrabed vybavuje vysilade
zdv€sem pro Feminek umoZfujicl povéSen{ soupravy
na krk a né&kdy ee k soupravim dodévé i apecidlnl
drZdk ve tvaru pultfku umoZrfujici pevnajsi a stabingjs |
zavEfeni vysilafe a citlivéjsi Fizenl pomoc! delfich
fldicich pédk drZ¥enych mezi palcem a prsty,
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PrijimaZ je wve v8King pripadi Fefen s ohledem
na co nejmendi rozméry a co nejniZfi hmatnast, Stejné
jmko u vysiladl se v posledni dob& objevujl pEijimate
s vymEnnym VF modulem nebo s vym&nnymi krystaly,
Po obvodové strdnce lze pozarovat posiupny prechod
na integrované obvody ve VF £4sati i v dekodéru m stale
v813i podet piijimadd osazenyeh v mezifrexveninim ze-
silova&i pfijimage keramickymi filtry. PTi pFipajernd na—
pdjeciho napdti & serv se pouZivé vétiinou kombinované
zésuvka, nékteré pfijimale pak majl misto této zdsuvky
vyvedeny samostalné kabely na serva a zdrej.

Jake zdroj pro piijimad se pouZfvali opét prevaind
NiCd gkumulitory © napéti 2x2,4V a k pfijlmadi jsou
pripojeny kabelem s vypinatem & specidlni zasuvkou
Pro nabilani zdreje, Vypinal jo zpravidla vicepélovy
a pro vElET provozni jletotu mA Easto kontakty propojeny
paraleln&. Anténu plijimade tvofi ve vatSing pripadi md-
dény kablik 0 délce asi 80 em pfipdjeny napevno k ob-
vodové desce piijimace, ale nékleii vyrobai ji¥ vybawvuiji
PfijimaZe anténnimi konektory, takZe mantd% i demontéds
pfijimaéc sc tim znaénd zjednodusi,

Krabitks prijfmage byvd 2z ndérazuvedorné umislé
hmoty, ndktefi vyrobei viak iradifng zdstavajl u hlini-
kavych plechovych vyliski, kleré ec bohuZel pfi ptipad-
ném nérazu neprijemnd delormuii,

Servomechanismy ¢&i servopohony nebo nejfas—
it jen krétce serva se skladalf z nAsledujicich zéklad-
nich dilG:

a) motor,
b) pfevodovka s potenciometrem,
<) elektronika,

Servo musi mit kvaliini nejménsg pétilamelovy stejno=
smérny motor me silnym permanentnim magnatem. Kvalilng
motor hraje podatatnou roli urdujici pfeenost, spolehli-
vost a hlavné vykon serva na vyatupni oviddaci pace.
Pfevodovka mé ozubend kola vEtSinau z umilé hmoty,
ale néktefi vyrebei pouzfvall pro Spl&kovd serva Kovo-
vych ozubenych kol a dokonce uklddaji vWetupni hivdel
do kulifkovych lofisek, K vystupu pfevodovky hiva
piipojen zpé&tnovazebni potenciometr, Htery u lep&ich
serv jJe vZdy keramicky nebu z vodivé umElé hmoty,
méné kvalitni serva pouZivali patenciometr pertinaxowy
& Nanesenou cdporovou vrstvouw,

Elekironika serva papsand v pfedchézejici kapitol.
je 2z VEED Cast realizovdna jake integrovany abwod
a lak elektronika serva wvychazi véifinou rozmdrove
velmi mald, Existuji rovndZ serva bez elektroniky resp.
2 elektronikou umislénuu ve espoleiné krabice s pfiji-
madem, ale od tohoto Fefirni se upouZti, protoFe cona
elektroniky serva se diky rozvoji integrovanyeh abwrodd
stale sniZuje a cena serv s elekironikeu neni o mraho
vy3il ned cena serv bez elekironiky,

Skrifika serva je vEdy 2 néracuvziorné umdlé hmaoty
o jsou v ni vylisovéna loZiska pro pFevodovku, dridky
motora p potenciemetru a pfipeviiovaci patky pro mont&z
pomaci gumovych priichedek. Jednollivé dily skiifky
igou zpravidla staFeny dohromady 4 Zrouby, vvwvod
serva je iém&fF vZdy chranén gumovou prichodkeou.

Na z&v&r této ménd neX struZné kapitoly o konstrukei
RC souprav ne?hyva neZ se zs tonto ubleskowvy "vykiad
Znovu omluvit a znovu sadraznil nlavni zdmés (Sto pri=—
rucky & 1o je uZivéni resp, provoz RC souprav, Na téma
funkce a konstrukue souprav toho bLylo iZ napséno
dost a protc nédm nexzbyvé neZ znovu odkézat zdjem=e
© hlubsi poznéni této problematiky na stranky modelér-
sk¥ch i radicamatérskych fasopisd.

32.4. Provos a vdrZiba Fidliacich gouprav

Problematika provozu, adriby a ndkdy i oprav *{dicich
- souprav je téma wvelmi Ziroké & nebylo jednoduché najit
oshovy, podle které tuts problematiku probirat a vysvéi-

loval. Nakonet jsme se rozhodlli zpracovat tuls Zast
jako pomvficku pro toho, kdo se rozhodl sl RC socupravu
opatfit a mnohdy si nevi raay, jak by m&l poslupovat
a na co se zam&FH, Za pfedpokladu, Fe si soupravu
koupi, selkdvd se 3 daldimi problémy spojenymi s je]fm
provozem - nabileni zdroju, konirola zdrojd, testovéni
soupravy, zabudovani do modelu a tak déle. Na tyto
problémy Ludou pak cdpovidat dalii oddily této provoz-—
n& — Gdribi¥ské Casti a vEFime, Ze tenln pastup nEkierym
Etendiam pomiiZe pinejmenSim v tom, Ze se vyvaruji
zbytenych chyb a pokud jiZ je udé&lali, Ze sl je uvddami
a nebudou je cpakovat,

2.9. Co jo dobré zvA&Zil pfud zakoupenim
RC goupravy

Neni toho malo a snad neugkodi si nékalik zakiadrich
otazex nejdifve prehledn vyjmenovat:

- pro jaké pouzlt] eoupravu Kupuiji,

~ jakou socupravu viastng bvch si ¢chté) opatiit,

= nebudou finanéni prostfedky ma prani omezovat,
- pokud nemohu sém, kdo mi soupravu opravi,

- nreni=li souprava nové4, prod ji pivodni majitel prodéva.

Urcit® by se nadly jeité otizky dalZi, ale pokusma
ar posiupn si probrat alespol f&chto ndkolik vvie
uvedenych,

. Jako zadlatednik si supuji soupravy, se kterou se chel
nautit 1étal 2 RC modelem a je tedy napreosio zbyteZné
shéangt 3pifkovou mnohapoveicvou soupravu, pratoZe
vice neZ 2 rebu 3 ovlddané prvky jsou prosté na zafé-—
te&nika zbyteéné moc, Jigtd, nemusi ostatni kanédly
coupravy zapojovat, ale jako celek se souprava cpolfe—
bovavd, ztrdei hodnotu ,otloukdnim* ve Ekolnim modelu
a lo vae naprosto zbyteéné jenom proto, Zc si lon kiery
modeldreky ulednik nechtél piiznat siatut zafinajiciho
zelen&fe.

Pokud si kupuje soupravu nékdo, kdo ma jiz néjaké
ckufenosti a néjakou tu letovou hodinu se Sholnim RC
modeiom, nefkodi i v jeha pFipadéd =ai zvazit, kieré
kateporii modelll se bude wvEnovat a jaké souprava
by m&la pro tote pouziti vyhovoval

Velmi dioleZité je také =i uvédomii jaké uspofadini

vveilade asi bude nejvhodnéjsi - zcojména s okledem
na typ & uspofadani Fldicich péAk. Na obr, 2,8 jscu
L K.
--in- =) S
v H [ ] —a-4 g
i~ B I
v

i smerovka | kiidélka )
v vy kuvika
M metor { Kiapky )

2.8

schematicky zndzornéna uspofadani Fidicich pik ajede
roduchych tripovelovych souprav, na cobr, 2.9 pak je
uspoFadani ovlddacich prvkd u b&iné ESestipovelové
soupravy, Jak je z obrézkd patrov, existuje néxolk

'Y
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whkladnfch wverzi m jajich volba neri vidy dplnd jednc-
duchd, Modeldl s praxi v pilotAaZi narmélnich letedel
zakonité ,,lihnou' Kk uspoFidéni I & chtéjl mit viEkovku
a kfidélka na jednom kniplu jako ve skutelrém ietadie.
BohuZel je dok&zérno, ¥e pro pilotd¥ modeld sz tolo
usporFédéni nehodi = n& jednd ruca je pak tot3 valks
z&t#E e druhd ruka se pFl 1&tAnf témEF nezvidastiuje.
Aro, vime, Ze Fada dobrych RC pilold Lold s Umto uspo-
FAddnim o Ze 16kjl dob¥e, ale je jen otdzka, zdm by pEl
norméinim uapa¥ddéni nelétali 1épe. Za , ,narmélnl(* uapo—
f4ddnf pavafujeme uapoitddani I a vychézime z prizkumy,
ktery provad®l jeden z medaléfghveh ¥asopiah v USA,
Podle tohatn priuzkumu 14 s uspofédénim 1 rnecelyen
78% pilotl, asl 20% pouZfvé uspofddani 1 a zhytek,
B 8% 164 » upporddénim I, (Uspofddénl zrcadlovd
obrécend k uapof, 1, {i. mator a kiFidélka na levé ruce,
vyikovka a smE3rovka na pravé ruce, je potitdnc v tomlo
statiplickém plehledu za usporédéni L)

Pokud tedy s RC madely za®inéte, mi¥ema vam
jednoznaénd dopsruéit uspofdddni I, nebul pfi tomio
ueporddini jsou dvé nejdleZitjSi funkce, t. k¥dglks
a vwikevke, rozdéleny na ob# ruce, Ma to svole na=
sporné vihody proli uspordddni It a tFatl fefeni, sznalo~
vané nékdy 88 (Single Stick - doplove ,jeden. klacek )
jo naprosto nevhodné. Pfi voIbd vhodného uspoféddant
pék pehraje nékdy ruli klubovy kolega, kterd za&inajiciho

. pliota prasvitddi na wovepofédénf B neoo dokonce IR
&8 argumentem, Ze mu jinak nebude mit moZnest poméhal
PH zalétAvani modeld ald., ale. nedejte se a tvrd& vzdoe-
rujte zejmena tehdy, cheete-li 16tat v budoucnn aouts £msE

Stoind jako pfi ndkupu automobilu jr nejlepsi e kou—
pit moupravu novou. Tato rada Fadu EterndFd eai podnitf
k ne prév® spisovnému n elufnému komentd¥i, ale s
to tak, na vicl s im nic nezménk Jistd, v nasich pod—
mink&ch, kdy na trhu kromd Jednokanalh ,Mars™ Zddnai
iind souprava stabilnd neni, je doparueni k nékupu
nové soupravy dast iluzornl, alc modeldfi jsou ndrod
hloubavy a podnikavy a tak Saste najdou cestiZku pfes
pifbugné neba =nAmé v zahranl&f, jak ai soupravu
apatéit, U glar¥! soupreny toli# nikdy neaszjistita, kalik
havdrif 2| neletrnych pfistdni mé za sebou, jak byly
dobfjeny zdreje, jak bylo pedovAnc o serva = prostd
2 vnijitha vzhledu nezlisifte, ¢o je skryto uvnitf & pokud
souprave h#jaké zé&vady mé, zpravidla na né proddvajlici
neuposorfujal

Pokud se naskytne moZnosl koup® dobré soupravy,
je vhodné jesté zvAZit mo¥noati p¥ipadnich oprav n do~
stupnosti néhradnich 34, U zahraninich scuprav |scu

a opravami a ndhradnimi dily potfie EmEF viZdy, ale
pfece jen pro nékteré znadky jsou tyta prablémry g ahle—
dem na jejich roziifenost relativn® menél,

Na zdviér snad jen doporug€eni: dejle st pfj nAkuapu
soupravy md&li poradit zkuEonEEIm kolegou, kterd
dokiZfs zhodnotit technicky slav starif aparalury, znd
o miZe dét doporuteni pfi ndkupu nové soupravy a do-
k&Ze poradil i v otdzce povsvuzeni camy, za kierau
e souprava nabizl,

2.9. Napéjeaf zdroje a jejich nabijeni

Opatfite-il sl novou ecupravu nebo koupite=Li Bou—
prava .,z druhé ruky™, je irfaba pfedsvEim pfezkoulet,
vyménit nebo dat doblit zdrojo. Jeding se zdroji ve stom
procentnim poradicu totif miZems saiit soupravy zkoudet
a provifovat riznymi metodami papsanyml déle,

Mejdifve mco o soupravdch napéjengch suchymi
clanky. VEtSinou jde o malé dvou aZ Etyfkandlové sou—
pravy, k nimZ zpravidia vyrobce muché Zidnky neduddva
(trpdly by skiadovanim) a polftd s Lim, Ze baterle
al uZivatal opatfi zvIa3f Ale - pozor ne kaZdv suchy
Sldnek je vhodny Jako napéjec zdruj pre vyela¥ nebo
prijimag a virobce soupravy £arin pfimo doporuf uje
vhodny typ tzv. alkalickéha surhéhs 2lArkw V neddvne
dob# &e v obcrodech jif objaviy alkalické suchd Elédnky
vyrobengé podnikem Bateria ve Slaném o velikapt bd#né-
ho tzv. tuikového £l&nku, AvEaic jejich cana je pomérnd
vysokd & praktické zkoudky ukazuji, ¥e jejich Zivolnost
8¢ bohuZel nevyrovnd zahrani¥nim wyrobkim ateinéhc
fypu, ale jsoun resrovhateind lepfi ne® b&3né tufkove
Zlanky, BEEné i alkalické suché Zlanky nejsou kon-
sirukré FeSeny pro dobflenl obvyklé 4 akumuldlori
a prato nadoporutujeme jejich dobijeni, pomahs jen
«<rélkodobd & létat s takto ,,oZivenym!*™ batariemi je
pFOIE  rigkantni,

Naprasla vétiina soulasnych vyrobeh RC soupravy
dodavid Joko rapéjeci udroje pro pEijimad , vysilac
nidkadmlové (NiCd) alumulatory umoZdujici nélcoljko—
hedinovy pravoz souprevy po Raidém nabiti — pochopim
telné v zdvislosl na kapacitd zdroji a na vellkosti
odeblrangéha proudu, Souédsti kaZdcho ndvedu k pouZi=
vani soupravy jo pak také doporutanf, jak akumuldtory
nabfjet, ale neufkadi jistd ai zésady nablfjeni NiCa
ekumuldtord prehlrdné zopakovat;

- Nabljaci praud u b§Znych NiCd akumuldtard je roven
jedné desetng je)ich ampérhodinové kapacity; tj. akus
wubidor & kapecitow BOO mA R rabilime prowudem 5O mA |
22BmAh proudem 22,5 mA, 1000 mAh resp, 1Al proi-
dem 100mA atbd. Tylo hodnaty se zpravidla zvyiuji
asl na dvoj - aZ irojndsobak u modernich rychlo-
nabifacich akumulftori se sintrovanym! elektradami,
ale anl t¥mto akumuidtorim neufkadi relathms poma-
lajil nakijeni podle viie uvedenych sm&rnjych hodnot,

- Doba nablieni za noerméinihe provezuw akumuidtoru
g2 polvbuje v rexmexi 10 aZ 14 hodin v 2évislost
na piedchozim vwbiti, to znamend, e wvice vybité
akumuldtory je téeba nabijet déle. U novych akumizld-
tord je tfeba pocateénl nabfjen! prodleufit zhruba
na 20 af 24 hodin, Z&s38dné neni sprédvné nabijeck
dobu zkracowvat napf, na 2 a2 3 hodlny s argumentern,
e pfl poslednim 1&téni bylo za¥izen! v provozu jen
pil hodiny a Ze to tedy musl stait ...! Nabienl je
elektrochamicky proces, Wtery v pribéhu nabijec
doby neprobitd rovnom@rré a proto je dobré do-
poruCenéd doby nablfjeni dadriovat U akumuldtort
sa sintrovanimi elektmdami pe dé pEl vy$8m nabi-
Jecim proudu doba nabljenl zkeédklt, ale rna drund
strand je tfeba tytc akumwétory nabfet Zastsji,

- Jak 2asto nabijet? Ma tuto otAgky Je shadnéd cdpovéd:
&im Zaptéjl, lm lépe. 2 technické dokumeniace wy—
robell NiCd Slénkd je moZné zjietit, ¥e pfl Gpném
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vybljen{ akumuldtori a%¥ na napdt asl 1,1V Eldnck
vydrZi asi 10Q nakfjecich a vybfjecich cykld. Pakud
se nle provezuje askumuldtor s ZaghdjEim dobfjenim
tak, Ze napdti na Zl&nku nepoklesne pod 1,25V,
prodlouzi se Zivotnost akumulétoru a® na pétinasobek
i vice. V praxi sc proto doporuXuje nabijet pred
kazdym pldnovanym léWn{m, nejléza veder nabijari
zapnoul a rédne pfi odchodu do zaméetnani vy pnout,
takZe na odpoledns je pak vee pfipraveno,

Sim nabflet? PFedeviim tedy stejnosmérnym proudem,
zpravidla pulsuffcim bez jakéhokoliv vyhlazovdri, tak
fak jej ziskéme pomoci jedno - nebo dvoucestného
usmérfiovate. Na ohr. 2.10 |o schdma jednaduchéhe

o » &
R1 Z T
¥ e O
220V~ " 15 —— v
-
pi Rro +

2.10

nahijefe konstruk®né redendhe gk, Zs s oba naki-
jaci ekruhy ravegjiem neoviiviujf, Jeden okruh tot |=
napéjer. kladnou plhArou atifdevého napdti, drubv
okruh zAipornou pliivinou a prote mGfeme timto nakbfje~
¢em nabljet pfijimas i vyeilad soutasn® nubo kazdy
zvIlAZt prokticky stéle ate/nym proudem naslavenym
odpory R1 a R2, Exishiji ri®né specidini nabijeés
5 automatickym vvpindrim pfi dosaZeni nastavenchy
napéti nabijenehe zdroje, & proudovymi stabilizé&tory
o daliimi vimofcrnostmi cleklruniky, ale v podstatE
aéiaji wteZ, co tlen nejjedncdulZf nabljed o vitdinou
jo tdzka dokarzatelné, zda zmin&ne nabijeni ,,specidly
- putomaty “ nebyly zbytedrnou investici, Poslednd
poznatky z oblasti nabijeni NiCAd #1l&nk& Hkaji, e
<lankdm nejvice prospivd rabijeci proud sestdvajicl
2 nidkolika kladnych impulsl ndsladovanseh jednim
zaparmym wvyhijecim = tak jak ja tento prébéh sndzor-
né&n na obr. 2.11. Realizace lakovéhe 1rbificciho zdraje
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je pondikud gsloZitéjii, nle peodobnot sluZbu dokéde
jednoduchy: odpor zapojeny paralelnd Rk usmérfiovac!
died$, protoZe tenio , zlepfovact ndwvrh“ zajiStije
prékéh na abr, 2.11{Up) a to je cosl podabnéhe,
co no tomtéZ obrdzku nahofe, Faklem zGcldvd, e
timto  jednoduchyvin obvadem =se daji zZregenerovat
I akumulétory, kterd po nahijeni normalnim nabijeZem
vykazuji jiz jen malou kapacitu. Je pochopileiné,
Ze pokud je Kk soupravd doddn nabfjed, pouZkame
jei. ale ndkdy nabijec soucasli soupmvy nenl a potom
nezbyva nez si néjaky zhatovit, Svépemacna amatdr—
Fkd diina wuizei pomoci i v pHipadi, petfebujeme-L

nabfjed pro nabfjen! = autobaterla. Schéma takového
nabijele jo ne obr.2.12 a dé se pouZit jen pro rapdjeni

R1 2
o == CC3—®—a+
+ PO Ra
p—y —
12V = R2 yd
@+
_ %
c -
2.12
nepdti vysilale 9,6V — pro vyEii napili sc toto

jadnoduché schéma nehicdi a Fegi pp vEHEINOU jediio=
duchym atfidadem {(wdrojem stfldavéhe proudu -
- oscildlorem) o usm¥rfiovatem,

- Jak zdroje kuntrolovat? Prostd kontrola napétl zdroje
tzv. naprérzdno {(t. bez zatifen() prakticky nic ne—
Ffekne, protoZe i témar wvybity zdroj na wvoltmetru
ukBZe stéle pouZilelnuu hodnotu, t. napdtf na flének
lepsi nez 1,2V, Jakmlie vEak k voltmetru déme para~
ln® odpor (viz obr2.13) zawgfujic! zurvj uréitym

o ta 2.13
I
+
ZDRO) Ry Ug

] D
Typ NiCd 225 1450 000
Uz [v] (48|96 |120{ 48|94 [120]| 48 | 9.6
iz ima] {100 80 | 80 |200|120{ 100 | 300 | 150
Rz [N]”] 5¢ |14a(210| 27 | 94 |140] 19 | 75
?Cdpory uréeny pra pind napsti t.j. 1,4V} El&nerk,

pomérng vysokym oduv@rovym proudem, hodnola na-
peti u vyhitéhp neho témBF vybilého zdroje podstatnd
poklesne a Zasto o z¥atelnd vidét, lak ruldifka stdle
klead. U dotfe nabitéhd zdroje by hodnota napst
nemala kleanout o vice neZ 0,1V na tlanek pé#
odbdru rovném asi Etyfndasobku nabilectho proudu,
Na ¢br2.13 jsou informativnl hodnoty odpond, kterymi
zatdZujema =zdroj pFi méfenl, abychom simulovali
Provezni podrminky.

Toto mifeni ase z&t&¥i mh¥e pomoci ,odhalt® vybity
zdroj, sla © jeho kapacité toho mnohe nefekne a musime
sl proto pomoci jinak, Posloufi ndm X tarmu ap&l valtmelr
se zal@Zovacim odporem (viz v$Ze), ktery pFlpojlme
na  zkoufeny =mdra], adefleme wychylku a nechéme
volimetr se zAtEZi pripojeny, Odedtencu v¥chylku el paw
znamenédma & pak odelitdme vychylky volbmelru kaZdych
1Q minut, deokud nezjielimr, Ze napdti zating rychle
kKlesal. Nam$iané hodnoty si vynesems do soufadnlc
na milimetrovy papir a z visiedné ki‘lvky zjistime jedno=
duSe kapacilu zdroje, Ma obr 2,14 je zndzomZna typické
kiivka pro kézZny NiCd akumulétor a pro NICd akumul&tor
se sintroavanyml elektrodami, 2 obrazku je zreimé,
£8 norméini €ldnky MiCd maji po nabiti ponékud vyisi
napéti a nedrzi tuk dobre na jmenovité hodnotd napéti
jmko ClAnky gc sintrovanymi cicktrodami, Vzhledem k to-
mu, f& pre RC pouZitl ea nedoporuiuje vybfjat Elénky
pod 1,2V, vyheadnacujeme kapacitu zdroje na pristusay
nasobek této hodnoty, Konkrétng na obkr.2.14 na hodnotu
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2.14.
NORMALNI MiCd
NiCd SE SINTR, EL.
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4x12 = 43V. Pakud testujeme dabfe nabit§y kvalitni
zdroj, mél by visledek nafsho m&feni zhruba souhlacit
8 kapscitou zkoufeného typu ¥l&nkG. Je-li vvslegek
méfeni lepdl ne® 0% jmenovité kapacity, dé se zdroj
stdle jedté bezpaln® pouiivat, ale je-li hor¥f, musime
na letidtl omaezht poldel starld a Cacstdji nabijet, Nam&Fené
kfivicy el vEdy zakldddme, abycham mohli napf, po roce
provozu zkeubku cpakovat a porovnévat wwaledky —
= v tam je toliZ nejvEti’ pFinos t@chie kapacitnich
wprovdrek ©  zdroji. Pro dplnost jeitd mel¥ priklad
wppodtu kapacity norméiniho dlénku dle kfivky na cbr.
2.14. K pekleau na celkovou hodnotu 4,BV dofle pfi
odbdiru 200 mA {Rz = 274) za rovné 3 hodiny a znamend
to tedy, Ze kapacita je pFlbHEnE 22200 tj, +COmAn,
Pokud jda o akumuldlor o imenovité kapacité 500 man,
j* nam&Fenad hodnota relativing dabré a shumulator maic~
me baz nebezpell poulival dal.

O 0drib§ zdrojl a jejich pfechovévéni mime provoz
rajdete jell€ zminku v zdviru tétn kapltely v Sasti
vErnovang adrzbi RC souprav,

2.7, Kontrolnl m3%anf a'tegtovéni Fidicich
Mouprav

Obecn® je moZné soupravu zkouset v dilng nebo
v terénu, Jednodule miZame provélit cithvost pfijlmade,
porovnhat vwkon vysilace, zmdéfil pfesnost morv, pre-
zkauket dosah soupravy na zemi a nakonec provést
lelové zkauSky ve zkufebnim modelw, Rada z téchto
dile popsanych zkoudiek mi viastn® pouze porgvnévaci
. charakter, neddvaji exaktni a jednozraiing wialedky,
ala posloufi naAm orientaZnd poupravu peoznat a pri-
b&Znd kontrolovat. Nékteré z tichlo ddle popsangch
zkousek {hapF. zkoufku cillivosti pFijima¥e) provédime
pericdicky anebo napmasto pravideln¥ pifed kaZdim
létdnim  primo na ledit, PH dwedni techrické vrovnt
a epolehlivostl RC acuprav se to zdé byt zbiytens,
ale neamime zapomanowt na skutednost, So transportem,
ti. mechanickymi otfesy jaou jednofiivéd aoulébstl sou-
pravy naméhédny, ndkleré couddetky stbdrnou a tmk malé
plezkouSeni celého zafizeri pfed zahdjenim 1&téni ndkdy
neuskadf,

ZkouBka citllvostl pfijimace se provéadi
5 demontovanou antérnou na vyeflladi, to znamens, Ze
g2ignél se domtdva z vysilala jen proslrednichrim anténnl
svorky &i zdpuvky. Nebojte se anténu demantovat a vy=
ailal zapnout, modern! mparatury maji koncovy stupeii
vysilade Fefan tak, %e neohrozi spéleni koncového
tranzistoru: (tak jak na tola nebezpe&i upazortovali
dffve néktefl virobci).

Pokud je pfijimal zabudovan v modely, postavime
model na zem, Zapneme vysllad i pFijimaZ a za stilého
pohybavéni ndktergm  Fironych prvki ( napf. smérovkeu
nebo vytkovkau) pemalu ustupujeme od modeln ve sméru
kolmém na anténu plijimade. V wiitém mictd zodne bir

pfernos nespolehlivy, komidla zatnou pokmitivat a u-
stoupima=li |eEt8 o kousek, pfeplane pHifima¥ reagovat,
Vratime se zpét do mista, kde je jeste pfencs povell
naproatd spolehlivy bez jakéhokoliv pokmitivan( a od-
hadneme wvzdédlenost od modelu Pokud je chillivast
prijlmatic v pofAdku, m8l by spalehlivd reagovat na
vzddlonost 4 aZ 3 matr, ale tanto Limit 2dvigi na Kone
atrukel vysilaZe & tak nlkters typy vyeilabo g kovovou
skifikou maji nékdy bez antény dosah i pod EtyFi metry
a presteo je souprava v potddkw PrFl kanlrole drZime
vyellad vZdy stejnym splucobem a kontrolu provédime
nejlépa ve wvolndm terédrmu, raddjl ve vati{ vzdilenoat
od kovovych nabo Zalezohetonovyen kongtrukci, jejlehz
blizkost miZe vialedky méfeni xkreslovat

Znovu zdlrazfujems, ¥e méFeni resp. kontrola cit=
Uvostl pFl)ima¥a timte jednoduchyth zpisobem ma hlavni
smyel v tom, Z2e konlrolujame urdity alav celd soupravy
a zjitfujeme, zdn sBe prati pFfedchazim konlecldm nic
nezm¥nile, Skutedné mé&feni clitibvosti prijimace ge pro-
vad( pomoci vyaokolrekvenénile generédtoru s nastavi-~
telnym vystupam a hodnoti se napdti {v mikrowvoltech)
polFobind pro  zigkdnl uZiteéného signdlu = pfedem
definovandm odsatupem ad Urovre Sumu, Toto méFeni
se v amatdrsicych podminkach d& provéddt jen t&Zko
& bdZng za provozu napt, na lelisti jiZ vikee ne,

Porovnidni vykenu vysilaZa pomoci jedno-
duchého méfide sily vysokofrekvendniho pole je pom@rnd
jednoduchid a nendrofnd ppoerace. Schéma a -papis
jednoduchéha méride ity pole jo wueeden v oddfle
2.14 a na lomto mist® tedy op&t jen ke zpiirobu provedens
zkougky, Velmi adfilefitou roli zde hrajl podminky, za ja=
kych s& porovhavaci maFeni provédi, Pokud je to jen
trochu ma¥né, je vhodné provadél 4ula zkoufku ve vol-
nem terénu. M&Fi€ pole umistime napf, na dfovinau
bedimku nebo Zidl, aména sm&fuje kolme vzhiiru.
VysflaZ pak postavime via padobny podstavec tak, aby byl
pripliEnd stejn$ vysoke jmko m¥rit poie, aniéna vveilaie
je ping vysurnuta a eméruje kolme vznlru, Vzddlenast
mezi anténami by méla byt aleapcri 2 aZ 3m, ocbecn& &im
VB[, tim lepdf, al= limituje nds vatSinou citlivost mérice
pole, kiary pro vétsi vzdalenosti dévé plilis malé vy~
chylky. PFi prvnim mireni viasinibo vyslade si naw-
stavime veddlenost abou podstaveld resp. antén tok, aky
mAFE ukazoval pribliZngd 60 % rozsahu a pro zm&Fenou
vzdilencat =i viehyiku poznamendme n zapamatujsme
2i | viestni postaveni, z néhoi jeme vvchylku pdeditali
- pri daldim méfeni WlZ musi byt postaveni mériciho
slejnd |l Dalé] nutnou padminkou jsou vidy plnd nablts
akumulatory (nebo Zersbvé baterie) ve vyslaZi, proloZe
vikon vysilate rosta sa Etvercem napéti & aniZené na-
piti vysilade miZa zplscbit pom3md znainy polkdes
vykon.

Na zakladd prvnihu zakladaibo wEfeni mdieme potom
kadykaliv vykon viastniha vysllagde prekontmlnvat A navic
miiZeme jehe vkon porovnat a jinymi vysilaZi, které pFi
maFeni prosté postavime na misto vysilate viastniho.
Vychylka metite pole pak ukadZe, je~li zkoudeny vyslad
relativnd slabsi nebo =sUndiE! regp, vkonn&jii neZ vy-
slla& viasatni, Vysledity t€chto srovnévacich méreni nékdy
naznali, Ze vvsilaZ jo napf. welml slabv, Ze doptdvi
tfaba jen JO% vykanu jinéh vysilade, ale neznamend
to jestd, Ze by tento slaby vyellad ve spojeni s cillivym
prijimagem nemahl Jungovatl -~ i kdy3 cbecnd toto spojoni
bude mnohem nichyInX]i{ na vnEjEl rudanl neZ pfl pa-
uZItl vyrsilade silndjdiho,

Porovnévani wvykonu vysflage ve wvolném terénu je
svym zplsobam pfece jmi trochu naraZné na Sas a tak
se n¥kdy provédiji porevwnidvaci m&¥en p¥imo v dling
nebo v hytd. ¥V takewvyeh pripadach jo Foba mit urienou
slabilnd poluhu MB3Fice polo a vysaltad driet v rukou tak,
Ze ipicku antény pnlaZime nap®, na zvolsny hod na zdi
a slojime pEi tom vidy na stejném mists, V migihosti
se pFi mfeni nesmi nikde polybuval, venikajici adrazy
zkroslujl m&Fenf! Svij viiv miFe mit i zména polohy
nE¥ktergch kusl nébytku %1 za¥izeni dfiny a proto je
pfeancat i iépe reprodukovatelnost mgfeni v uzavie-
myech prestorach hordi neZ u mdFenl ve volném terénu,

JestE malou pozndmku k problému, 2da pfi mafent
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vysilag driet v rukou &I ne. Fakiem je, ¥¢ vetSina
vyeila¥d le lad¥na na maximdlni vyzafovan§ viykon
s ahledem na protivahy, kierou piedstavuie idlo pilotn.
U nékilerych vysilatd je zévislnat vyrhfendho vykonu
na spojeni a rukama pikia vEtSi, u jinvch menii, ale vZdy
je vyzéFeny vikon u pamostatné stojiciho vysilaéie pH
méreni v terér pondkud niZEl Pro papisovansd jedno=
duché sroviwrvaci méfeni vEak tato skutefnoat neméd
podslatny viiv, protofe pteing porovmévdme uréité rala—
thoni hodnoty,

Mi¥eni skute&ného vyzéFcného vykonu vysilaée je,
stejn® jako méfen{ cliivast p¥ljimaXe, mEfanl valmi
naro&né a vitdinou anl dobfe vybavené rddicamatérské
dilny neamali pro tets méfeni potiebné pristrojové vyba-—
veni. Metodika tohoto mdFarni neni také u rdznfch vy—
robcli jednotné a tak lze snad pfi pasugovani absalutniho
vvkonu wvyailade vychéizet jedink z ddalll © calkovém
pFkonu vysilaZe, ktery je vyrobcem uddvan a kierv je
moEné Bi pomdmé jednodufe zkontrolovat Vykon vyzda
Feny anténou pak vElEinou nebivéa (pfi pouffvéni re—
lathvné kratkych antdn) vEE1 ne¥* 5Q% uddvaného
pFikonu,

Zkauika presncmtl smsarv se di jen téZko pro=
vAdét bez impravizovanehe zkusebnihe dridku se stup=
nici, zndzornénéhco na obr, 2.15. Z&kladem celého

pripmvkw je pFekliZzkovéd nebo plechovad deska, opaliend
v rozfch asi 50 mm vysokymi noZickami, Na horni slrand
desky je nalepena stupnice {nejlépe ze Zkolniho Gklo-—
maru) a ve stiedni Técstl je miste proe viminng mentddni
desiiZky pro pfipevnéni riznych typll serv. Na vstupni
paiku i kruhovy tert serva se pripevni rufkovy ukae

zalel napf. 2 nosniku Ix3Imm opatfend¢ho na jednom
konei Spendlikem umoifujicim dostatedn¥ presné odee

Zltédni na stupnicl, Serve pfipojime k prijimadi a pomoci .

trimovacihc kotoude na vysilali
na nulovou polohu na stupnici,

nastavime ukazatel

NejdFive vyzkousime gplynulosl pohyku serva Um,
Ze Fidici péku na vysilati plynule wwyehvlujemo nejdrive
na joednu a potom na deuhou stranu a sledujemsa pohwb
ukazatele po atupnici, Pokud je pohyb serva rovnsz

phnuly, i@ vie v pofddkuy, nle ndkdy se v pohybu scrva -

objevi nerovnomarnosti, skoky i irhave zachvivy, kidrd
jeou va&tEinou zp&sobeny necistotami ra draze potoncios
meiru scrva anebao prodiencn drihou potanciometru,
V takovych piipadaech je ttebn potenciometr vyZistit nebo
vymEnil dFfve, ne# plrikrofime k dalsim zkouskdm.

PFeanast serva nejlépe vyzkoudime kontrolou dodrzo=
vAnl nuovd ¥ neutrdlnal peleby, U horsich serv & niZsi
pfesnosti lze i bez pouZiti testovaciho pilpravku snadno
rogeznal, Zc ncutrdlni polohia ce méni, dojlEg(-1i do ni
serve Z Jednéd nebo 2z druhé sirany., U kvalitnéjéich
petv neni tato adchylks tak zrejmé a prote nam pomiZe
dlouhy ukazatel B slupnice. Pri kontrole vraceni scrva
do neutrdlni polohy snadno rjistito, Ze je-li vychylka
eerva daslateZn® velké a je-U ndvrat ¥fdicf piky na vy aim
&l zpét do stéedni polohy rychly (napf, kdyZ vychile=
nou paku presté puatime), neni odchylka od spravné

stfedové polohy nijak wvelkd a u kvalitnich serv je
wEiEinou lepdi nef O0,5% = calkové vichkylky serv,
Paon&kud horii vysiedky naméiime tehdy, vychylujeme=li
servo z neutrdlni polohy jen velmi mdlo {nap¥, jen
de 2 - 3% celkové vichylhy) a polom pomadu Fidici
pPéku vracime do stfedové palohy; mle | v tdchta pil-
padech by u dobrého serva nemdla byt odchyika hord(
ne¥Z 1% U Ipilkovvch soauddZmich serv je vivrobcem
uddvéna presncst lepsSi ne¥ 0,1% z celkové vichylky
a o je pFesnosl skuleCnt vysokal

Na pfipravku uvedaném na obr. 2.15 muZeme taks
jedneoduge piekantrolavat velikast vychylek na jednu
i drutwu slrann (m&Ely by byl pochoplteln® stejnéd)
a ryvchioat pahybu servae raazp. ¥as potfebny pro pfe=
staveni paky z jedné krajni polohy do druhé. Profesi—
endlni opravérenskd diny maji vatSinou k dispozici
pomucny zdroj impulst pro testovéan!l serv, ze kierédha
mohou dosgtat opakovany prom&nny signdl, kiery auto=
maticky honl™ servo mezi krajnimi polochaml a maPi
potom Zas potrebny napr, na deset Gpinych p¥ebBdhi
drihy, Pro orientaZni pfezkoufeni rychiosti pahybu
serva miZame zmindnou autamaliku nahradit tim, Ze po-
moci vysilate servem pehybyujeme do krajnich poloh
a snailme se co nojpfesndji dobu nékolika pfocbdhi
Zzmarit stapkouni,

V lechmickych udajich, klere vyrobee pro gervo davie
k dispozici, byvéd také dda] a linearild perva, Klereu
v podatatd urcuje linearila jeho potenclometru, Kaontrola
linearity wyehylky serva neni jednoduchd a hez pomocs=
nyrh ‘pomérné sloZitych pfipravki a mifidel sa nedd
provédét - coZ v podetatt ani snad nevadi, protoZe
odechylky od linearity serva Lyvajl vebni malé, v b&Zndém
provazu nahrafi padstatrnou rali 8 neni tudi? ani tFohg
tento porametr aerva kantrolovat,

Zkaoauska dosahu spupravy se provadivterénu
pokud moZfno rovném, bez drétd, koleji, plechovych
budov atd. = trost€ najlépe na letifti nebo podobné
ploSe. Mcdel se zabudovanym prijimagem bud nechéme
stidt na zrmi, nebo je] umfgtime nag improvizovany pode
etaver (rap¥. kupka senma) do vySky 50 a¥ BOcm nad
zemi, Anténa prijimade sméfuje bud kolmo vzhiru ( pruta—
vé aintéry) nebo mime Eikmo veharu a holne k piedpc—
kladancmu sméry, ve klerdin dosah budeme zkouSel,
K provadén! zkouSky nutn® pnt¥ebujeme pomnanika,
kiery ném hude vhednym zplscbem {nap#, rukou, pra-—
porkem, sw¥tty auta) signallzowvat, zda | na zkouXercu
vzddlenost souprava stdle bezpeine (tj. bez pokmitdvani
LEIV) pracujy,

Cim je model s phijimaZenr vwie, tim j& dosah soupravy
lepEl a rovndz zdviZenin vysilates nad hlavu lze dusah
pontkud , natihnowut’, ale pfi zkonZce driime wvysilad
v té poloze, ve které jej normdilné provozujeme. Pokud
® modelem na zemi mé souprava bezpelry dosah 300 m,
da se 5 ni Nnormdlng iél - dusah za el modelu ve veSve
20 aZ A0m je potom minimAlnE dvaj~ a2 trajndsabny
a to maprosts stafi, protoZe na vzdalencst kolem 5Q00m
a vice se model jiZ témeF riedd fdil pro nedostalelnuu
viditelnost

PFi provdadini dosahové zkouskyv brzy zilstime,
£a poloha antény ~<yeilafe méd na doeah evidentnd
urity vliv & #s pokud anténou vysiiede primo na model
miFime, je dosah n=jmendi. Na abr. 2.16 je schematicky
erdzorntna vyzafovac! charakteriatiica jednoduché zierd-
ceré chirtvinné antényw, kterd je na viech wrsiladich
rouZfring, Je zFejmé, ¥a e smaru antény je vvzatovans
pole nejslabiEi a nacpak kolmo k arténd je pole nej=
silrgjsi a Vvyivéali jakyei toroid ¢i snad lépe piltoroid
kalem aniény, Proto fada vyrobeli pougivé preatavitelnou
Ci pevoou anfénnl zdsuvku umaZivifcl upevnEn{ antény
tak, aby pfl normdlnim zpusobu drZeni sméfovals kolmo
vrhiru nebe Siknw vprave Si vieva vzhiru, ale vEdy lak,
abty nemirila na sladovany model, U vysilatl tzv. americ-
kékao typn, u kter$ch antémna vychdzi z horni st€my
akiinky vy=ilaa a u ktervch pil normélnim drZzeni
automaticky pfi iétdni na model mirime, jo lepSi anténmi
svorku upravit pravedhlym adaptérem, zndzormanym na
obr, 2.17. Cpravu loliule druhu viaxz mGZs dSlat -jen
zkudeny amnatér, ktery al pak dokéfe vysilad na upra-
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venou anténu znovu doladit, finak po sirdnce mechanické
jd® ¢ dpravu pomErng nendrofnou a ja taba hlavnE
dbét na to, aby adaptér byl vyroben z kvalltni izoladni
. M‘ g RIS P o g e

PA zkoudkéich dosahu v larénu se nikdy oblevu)i
obti2nl ey splactend baiie nepd. bDiige
koati ZelezniEénich koleji, dr&td VM, podeemnich potrubi,
dioahych dré@nych ploth, plechevfeh budov, mokiin
£€i bnZin apod. Souproam Sosto v lakowrento podminkéch
vykazuje niZéi dosah nebo jakdel mavé prusiory, kdy
nap?. ve vadilencstl 150 m vie pracuje rormdlng, potor
go 300m je pifence nespolohlivy a od 300m tieba
do 450m je pak op¥t ve v poffdiu, T tohote ddwodu
Jame JiZ v (wodu upozomili na lo, e skouwdky je técha
Provéd&t v terénu bez vyie uvedenich rulivyoh whvil,

Nesmime zapomenout ani na pkutelnost, de uréity
smiravy Winsk mé i anténe pliilmaZe a fz pokud model
tuwde stdl na zemi e anténou vedenou o kabiny ke smi-
rovee, tedy émEl vadarovni, dé se namBiik jakysl kyube—
v dingram chlivosth zndzernény na obr, 2. 18. Vhodnou
Gpravou se dé lanic sm¥rovy Winek anény plijimate
oeesit, ale o tom fe zminka v daliim oddfle t8to pomiicky,

Latové zkouBky wsoupravy ve zkuXebnlm mo—
dalu by nély bt vZdy jakousi , maturkou™ kaZdé nové
nebo apravovand soupravy pfed tim, ne# jl zabudulerw
do norméintho modelu, Jako zku¥sbnl modet doporuduje=
me poukit stard{ meclorovy (!) model, |eroZ vibrace

2.18

by mily edhalit pfigadné zAludrosli v ppdobé atudench
spojli nebo vadnych kontaktd & mechanlckych problém®
uvnitf serv. Veldkeré vide uvedend dfiXi zkousky toli
neprovitiuji soupravu z hlediska mechanlcké odelnoat
proti vibracim nebo proti phackeni pietifan a prata jsou
latové zkaufky tak diteZité. NEkler! modelsfl skouZe[f
soupravy ve vitronici, ale lakovd zkou¥ky mohou pro.
vEfit pouze dosah souprasyy ve vzduchu a 0 mechanické
cdeincati toho mnohe nafeknou,

Jak providét viasini letovou zkousku ? Pochupiteln&
Wk, abychem Umysln® soupravu vystavili co nejpflsndij=
$im a nejtvrdéim padminkam, to znamend, ¥o je tfebe
s8¢ zKuSebnin modslam provést ndkolik akrobatickych
obrati {(napf, pRemetd normdlnich i obracenych), ktars
vyslavl soupravu kladnému i zdporndmu preti¥enf, Déle
j® vhodné piezkoudat chovanl soupravy pfi latu modelu
nizko nad zeml v pomé&rné velké vzdalenosti od vysilato
{cca 300m) a sledovat zejménm, =da =e objevl JI%
difve zmingné | diry", t. miata, kde je dosah soupravy
plechodnd maly. K prekondni lEchto potlEi postali
obvykle zvednout ‘pondkud vyailaZ a4 apojani ge¢ obnovi
véidinou jeStE vias a nedojde k redobrovalnému kon-
taiciu modelu se zemi = oslatni i kdy# pfi lelové zkouSce
se eltarSim modatem havarujeme, neni to vEtZinou tak
velk4d Zkoda a nakormec je to lepSi neZ zni&it nowy
model.

i, Pohkyay pre Gdsibu BC ganprar

Ridici souprava je sloElté za¥izeni vystavensé v pro-
vozu pamérnd WEFkym podminkém a zcela pfirnwend je
theba vEnovat také urZitou peli jeji GdrEbd, Blektronika
pFhimaZe | vyailaZe prakticky Zadnau Gdribu nevy ¥aduje,
zedo videchny machanicks dily |ako serva, Fidic! péky,
potenciometry ald, potfabu)i periodické prohlitky, kortro-
ly, drobné opravy & rdikdy dokonce generdlni opravy
neba v¢miEny {=dnotlivich dild. Probereme myni jednatisé
hlavn{ Z4sti Fldicl soupravy prévd s ahledem na Udribu
v podminkdch bdZn& vybavend domécl dflny modeléie
a u sloZitdjSich problémi atespoli poradime i daporudi-
me postup, jak je Fesit,

Vysilad neni sice provozovdn v tak ndroéniych
podminkdch jakeo piijimad nebe serva v models, als
i tak je vystaven Zaslo muchagickym otfesim (napt,
pii dopravé), phaobi na n¥] rizné neliawty z ovzdu¥i,
nékdy na ndj | zepril - prostd pedminky ne prave
nejprlznivejsi,

Zakladni podmfnkolu &i pfedpisem pro GdrEbu vysilate
je jehe pravideine povrchove &isténl Jistd, =z iimkEniha
nledigka J» jadno, je=l vysilad Eisty nebo zansgeny
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vrotvami Epiny tfeba zn nékolk sezan, ale nesvids|
to o dobrém vetabu majitele k této ne prédveé levnég vidci
a nezapomeiite - jednou treba budete chtit z jakychkotiv
dlvodl své zafizenl prodat & api budsetc souhlasit,
Ze atejni jako Eplnavé nebo adiend auts nebude wUpatie-
ny “vysila& na kupce plisablt tim neflepsim dojmemn,

Pravideln& je tFabs kontrelovat mechanlcuy slav Fidi-
cich p&k &i ,knipll®, Jakmie se na nleh objevi vile
kalem stfadovd neutr&uni palohy, je tFeba pEitinu vile
zjistit & neprodlend cdsiranit. Nékteré konstrukee {nap¥,
& kulovgm Zepem) maji malé viile {if pFfimo = vyroby
8 je to v podaintd déno tim, Ze kwovy Eep nesm byt
Piili§ pevnd utaen, aby pe mohl valrd poryvhovat
a vracet plisobenim neutralizadnich prufin, ale L u téchlo
machaniamil je tfeba Eepy pravidelnd mazat kontralovat,
zda pe vile nesvEtuja,

Potanciometry Fdicich pék v&tSinou GdrEbu nepotie—
buji, ale u nikteryeh lovnéidich tvph RC souprev se
pouzivaji levné petenciometry s adporovou drahpu nane=-
ssnou na pertinaxovy Kolsu® & zde dochidz( obfas
po delif dob¥ provozu k poruchém v prynulosti pohybu
Bery prévé ndpledkem poBkouent odporové vrstvy.
Pokud je to jen trochu moZné, raddjl takia podkozeny
polanciomelr vymEnime za novy, Pokud je novy patonpio—
metr Wiko dogtupny, pokusime se podkozeny patencic-
melr rozebrat & je-li to moZng, uLdZerc potencismetru
pPfesuncut iak, aby nebéhal! po vyd¥ensm misid. Kon-
strukce nékterych potenciumetr o fprava: nedovoiuje
a pak nezbyvé, ne? se pakueht pfechodnd Fefit zévadu
nastfiknutim n¥kteréha 2z pfipravke na Gistini kontaktd

(napF, Kantox nebs Pegomin) a intenzhrprd shdndt -

novy,

Pravidelnou ddrZbu potfebuje také anléna vysflaie.
Prevaind viSina vy'silatd je totid vyhavenos vimuvngmi
teleskopickymi anténaml, jelichZ aprévna funkce & ¥hvot—
nest je na Udribé zna&nk zavigls, Je trebs ei uwddomil,
Ze po mechanické atrince jda o dil pomdend slaZity,
P¥l proveozu zreind naméhany a Ze kromd machanické
Povmnaeli musf vytnFenh anténa zajiitovat i dobré alaktrics
ké gpojenl vEech dlld, Proto ja tEeba alespoX dvakrit
neho trikrdt za sezdnu anténu pedlive wyiiglit suchym
hadfikam (pochopiteln® ve vysunulém stavu), pfipadné
zaschlé nelisloty odsteanil benzinem nebo jindm Zjaticim
prasifedkem a pak arténu lehce potFit olajem na Sici
slroje. Takic namazarnou anténu patem nékalikrdt za-—~
Eunsme & vyasuneme, pfebwvteiny colej satfeme a méme
anténu opiét pripravenou na daldi provaz, NEkomu sc
meZnd bude zdat late procedura zbyte&nd, ale je tfeba
ai wuv@domit, Ze nedistoty a prach vytvdiejf iakousl Nea
Zadouc! brusnocu pastu zvdtd3ujlicl pfi manipuaci & anté-
nou wvile styfrweh ploch jednotlivich dith a Epatnd
udrfovard anténa potom zirdcl svoji povnost, ohyba
8e a nedrZi vo vysunutém stawvu,

potenciamatr

UrEiton pozornest je rovnds leba vinovat napéjecim
zdrojim vysilads. Pokud je vysfa¥ napdjen suchyiui
€lanky, jc tfebe jo pravidelnd vymficvat a neni—ll virsilat
deid! dobu v provezu, je lepSi &lanky vyimowt, Obfacs
totiZ dojda k tomu, Ze se zinkovy cbal Zidnki porus;
a eiektroiyt vytele do tirob vysflaZe o mife zde zphsobit
zrnatng Skady. Jo-li vysilaZ napdjen akumulatory, kontre-
idjeme rejen jejich alektricky stav pravidalnyml zkouslas
mi_kapaclty, ale i vndifi vzhled. Caslo toliZ niktery
= Elankd zalne propoulitét elektrolyt (slangové se tomu
tikd, Ze ,kvew"), ktery napadd deldi Sldrky a mbZe
i narugit jejlch spojeni, PEt zji#teni takovete =dvady
ie lfeba Slének vym@nit, protoZc dfive nebo pozdéji
butie ndsladovat tek jakhu tak zhorfenf jeho elektrickycl
viastnoeli a tim i zhorSeni stave cgie akvmuldlorove
baturia.

PFijimaé jo z hlediske Gdriby velmi nezsrodny,
Cae od dasu je lfeba kontralovat pouze vyvad pra anténu,
pratoZe tam nekdy mbfe dojit k pnikozenl kablfku -
~ hlavnd tehdy, neni-li chrdndn gumavou priichadkou
nebo alespait ochrannou izola#n{ ifrubifkou z umls
hinoty,

Fokud vfvady na setva jsou za samostatnych hakliky,
j& vhodné ob&as piekontrolovat jelich swmy, ta Znamend

vietnd zisuvek na |efich kancich, Zvidiint pozorncat
je Feba venoval vyvodu na serve pro kfidélka, protafe
s nim nejlastéji pfi demantAZi kédlm manipulujems,
Jeuu«li vyvody na serva ve form& nlkolikandgobné
zhauvky pevnd zabudované do pfijimae, nenl v podstaté
&o kontrolowvat.

Zésndnd, pokud pijimaZ pracuie & mé stdle pdvodni
zkoudenou citlivost, jo lepil 8¢ v ndm ,nevital’, o znaw
mené ngotviral krabiCku pfljima¥e a nepokoulet ee
s nélim nacdafblh kroutit a fekal, co o ,vyvedse".
Vivite =e, #e by mohl ndkdo baz odbornych znalost!
nEco takového providét? Pracovnicl servisu by vém
folll, s jakymi troskami e v praxi ob&as setkaji a majitel
vidy tvrdi, 20 ,t0% najednou presialo chadlt, £e ae na to
Jjen padival, ale fe se to samo (1) shorSilo a tad' e to Ji¥
nedéld vibec nic...! Pokud ae vém skuten& bude zdét,
Ze se cittivast pfillma&e zhoriuje, obrafte se na zkulie-
néliiho kolegu nabo primo na servieni opraviu, kde vam
prijimal gatidi

Zdrofje pEljimads je rovni? Weba vizuilng kantra~
lovat & netiené akumuldtnrové Eldnky vyméfiovat Pakud
jsou zdroje potaeny prihlednon amrétovaci paskou
(juko napé. DEAC nebs VARTAJ, dé ae kontrola provést
jednnduZe, ale nSkteré zdroje jrou potagory neprihled-
nym potahem nebo jsou zallty do plastikovyeh krytd
a potern jeme s vizudlnl kontrolou v kenzich, V kaidém
pFipadé je viak #sha kontrolovat vyvod zdrojo A zd
suviku — eejména po p¥lpadném tvrdém priatdn! i horvérii,
kdy aet nomérn€ téZké zdroje pri neodborném zabudovan(
do modeiu nékdy vyirhnou 2 konekioru a je pochopitelné,
e zésuvke | kablik jsau pH tom znaind mechanicky
naméhdny a n&kdy dojde i k piatr¥an ndkisréhe = pii-

wvodl

¥ Cdeli o kontrols a nakijeni zdrojd jsme popsali
provozrnl kontroly a nebjjend zdrojth - pEljimate 1 vyellaZy,
MNynl n¥kelik pokynd ke skladavini zdrofd, napf. pfes
zimnf sezénu. Proxe | tachnické podidady od vyrobed
NiCa akumuldtlord Flkaelf, & diouhodobé odataven! El&nkd
po pfedchézeilcim pravidelném provaziu neni dobré,
Doporuiuje ae prote pFi diouhodobém ndxollkamssiZnim
odstaveni scupravy vidy alespofi jednou za 3 tidny
zdrpje asi 10 aZ 12 hodin nabit, potom aai na 1 hodihu
zapnout { pEljiimalevy zdroj pfes zatdZovact odpor - viz
labulks ns obr, 2,13, silag e vytaZenou anténou)
a znovu asi 10 lhodin {pfes noc) nabff,. VE3nujeme-ll
akumutétordm doslateCnou pédi, vydrE Zasta nEkollk
lel proveozu.

Serva jsou z hlediska Gdrzby nejnaro&nd)if son—
Léell celé fidicl soupravy, V proveru jsau vystavens
pomEm& znadnému namdhdni chvénim, olfesy a Zasto
i pretéZfovénim., U serv jsou velmi doleEité preventivri
kontraly a prohlidky provadéné prawvideln®d bez shiedu
na fo, okjeviel sec ve funknl serva ndjaké porucha
£i nikeliv,

Pri preventivni prohlidce sermi nejdfive zkantrolu-
Jeme plynulast [sho pohybu mezi obdma krajnimi polohami
a pokud ja vie v potddiku, miZome joité prolontralovat
Jeho pFesnust a sily, kterou miZe na v¢stupni péce
vyvinoul. Tuls posledni zkouSku [sme v predchézeilcl
ZAeti ani neuvdddli, protofe se vdl¥inou provéad! jen
u stardfch serv, j2jichz motorky stédrnou a ztraceji vykan.
Viaslni zkoufka ie veimi jednoduchd s spofiva v tom,
ie na vystupni paku sorva se pFipavni predlufovaci
ramenc o deélce 10 cm l:viz obr, 2.19}, na toto ramene
poetnm  ravdcima  jednoduchou impreovizevancu miskn
o vidédéma de ni postupnd zdvaZi, {Servo, kiurdé ma
podle technickych podkladi , zvlddnout“ 3kp na ramenl
icm, zatéZujenc o nadim zkusSebrim ramanem maximélng
zdvaiim ¢ hmolriosti 30'dke - prost® desstinou udédvane
hodnoty,) Ve wvedorovné poloze ramera musi servo
snést plnou z&WEE bez jakiéhokoliv brufeni & vréenf
svédliciho o torm, Ze ndco nenir pofadku. Z iéto sttedni
pelehy musai potam servn hez fakychkoliv potiZ! zdvihnout
zévaZi do horni krajni polohy a tot&Z muef pravést,
otolime-li ramerc na drahiou strama, Pokud s Jevi
nEkterd strana jako vyloZend siabdi, znamend to bud
nZjaky problédm v elektronice serva (mélo pravdépodob-—
0y} netc ZCastéii Spatnd neulrélni poloha karlaZld
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2,19

motorku, Tulo zévadu vdm zkuSend]si kolega pomii¥e
odsiranil nebo vAm doporudi, na koho so abritit. PFi
preventivm{ prohlidce =zerva kentrolujeme  Jeho chad
rovnd2 sluchem a porovnanim s oatatrnimi servy snadno
zligtime pripadny jiny 2vuk scrva signalizujici uréird
problémy v mechanickych pfevodech.

Fuv skandenf vnéjsi kontroly a prohlidiky serva je
ticba je oteviil & pokrafovat kantrolou stavu vriténich
zafizenl, Rozebareme pFevodavku, prohlédneme jednot-
liva ozubensd koia, opléchneme je v ldznl z vechnického
benzinu, nechédme oschmnout a znovu prevodovku seata—
vime a namofeme nékolike kapksmi hodiniddskdho oleje
nebe jemnou vazelinou. Pfekontralijeme vili osy motorku
v loZigkdckr {pokud je pili weolkd, je tfeba loFiska
viménit) a roviZ lruchu nama¥eme hodindi'skym clejom,

ZvibSini pezomost je treba vEnovat zpétnovazebnimu
potanciometru serva, kterd je tfeha vydiatit ad pRipadné—
ko prachu neba mastnich nelislot & nanéet na odperovou
dréhu nepalrné mneZstvi pripravkn na Zistdni kontakic
{Kontox), QOdporovéd dréha musi byt piipravkem jen
lehce zvihiena, zdsadnd resmi pfipravek do serva kapat
nebo dokonce nastiikovet rezpraEovariem! VES] mnai—
stvi pFipravku vytvéti polum totiZ zéklad pro moZny
venlk mastnych usasenin a2 nfinoad), kteréd wvznlknou
pe vyachnuti pFipravku,

Na zavdr preventivini prohlidky rhsntrolujeme vndjsi
vzhled destiCky e rclektronikou, prohlédnewie vSechny
pEivody k destice, k potenciometru i motar: nefsoueli
pokkozeny a znovu sarvo uzevieme. Uplnd nokomee
pak pFelontrolujeme p¥ivadni kabel a kaneltor & miFeme
Preventivni prohlidiku serva povafovat za hotovou,

Prevantivni prohlidky serv v popsaném rezeahu pro-—
vadime rejlépe pFed zahdjanim sporlovni se2ény tak,
abychom pflpadné zjiZigné sdvady stihli jofis opravil,
Provédi=li se prohlidka nikollka sery najednou, di se
zredukovat Sas patfebn? na prohlidku viech 4 a% 6 setv
™ jeden aZ rhva volery a &as & piie vEnovand seryvim
se vZdy wyplatf, L.

Opravy serv 1ze v podstal? rozdalit d6 dvou Sast
& lo na prosté v¥méEny dild a na odstrafevéni i skuledns
opravovini zévad napf. v elekirenice, Zalim co vyming
' napF, vadnéhe patencicmetru, podkozeného orubeného
kola, &1 nefungnjiciha motorku jsou zasaly pomdrnd
jednoduché a technicky nandrofné, skuteénd oprava
eleltroniky serva nebo viastnlhe motarku ju =alafitost
pPro odhornika g urditeu praxi a nedoporufuleme se
do Béchia operaci bez patfiingch znalost] a zkufenosti
pouZtét, Moderni elekironické prvky Jako integrovand
obvody vyfaduji pro prdel £ nimi vedle nezbyinych
zhudenostl | apecibinl ndiad!, umo#Xujic( nagi. jajich
viménu bez polkozani zékladni degley = tiEtEnymi =poiji
a na kaZdy ré&dicamatér je na tento druh praci vybaven,

Obecnéd jsou opravy ifdicich soupray pom&Emd chouae
lostivd zdleZitoat, proto¥e wEtfinou ehybi nazbytné
schéma zapajeni,
a seflcovaci pFedplsy. eio, ze)ména u zahranitnich
souprtv (a tdch je mezl modeldfi vice nes GO %), neni

nejacu k disposicl ndhragni dily -

pro opravu vibac nic, oliciéni servia vyrobce je vEtSi-
no nedoslupty. A tak nezbyvd neZ najil komardds
- odbornika (& také neftastnika ..), kiery si schéma
vysleduje, z&vadu najde a pokusi =e vadnou 24st na— .
hradlt nékterfm z naSich dostupnych virobkd nebo
alespodfi souCdstku najds, zjisti joii cznadenl a d& tak
maZnosl majitell soupravy se pobavit shanénim dflu
proatfednictvim svfch pribuznycn €i znédmyeh v zahra-
nicl.  Znovu byzhom chtéll zddraznll, ¥e opravy RC
sauprav jaou vysoce odbarnd zéleditopt a Fe zadinajfef
(a nakonac j zkuSeny) modeld¥ & minimem znalostl
o sleklrolechnice 1 slektronice by ve viastnim zéjmy
mel vidy opravu svéiit odboraiktim a Jes5td nejlépe
takovym, kteF{ & epravich RC souprav Ji¥ nSco vEdi

Pies hyto prebtémy, kleré vEinou Jsou s OpPravou
spojeny, doporudujeme vyhledat pamoe odbornika vidy,
kdy se ndm na furkci coupravy néco nelibi, Nesmime
zapomihal na Lezpednost provozu s RC modelem, na
skuteCnost, #e takovy akrobalicky mnde! » hmothogt
pres dkg miZa pii rychlosli dasts a¥ 200 km/hod.
natropit nedozirné Zkady, vymknre-li se z Fizani, Neajda
Caate jen o Skody na majetku, ale mohlo by it i o Ekody
na zdravi spolinidastniki: provozu na letitl a to by bylo
nanevy¥ neptiemné.

2.9. Zabudovéni Fidici scupravy do madelu

Ma pFedchézsjicichh strankdch jsme jiZ nékolikrat
zdBraznili, Ze fidici soupreva ie vic technicky narod&né,
sloZitd, velmi drahd a obliEnE opravitclng — tedy celd
Fada ditvodd 2] argumentl k tomu, abychom i provozovall
en nejohleduplngii a zajistili ji v provozu protl phaobeni
chvéni, otfeal i ndrazd pil pEipadnych havériich. Vy=ila®
cbvykle provozem tolik retrpi {- drZime jef v ruce)
a =zajistime-ll oghranu wvysilaée protl poikoxeni pii
transportu napi. woZenin do kuffy wylaZeného moli-
tanam. neni zde divod, pro# by se vysilad mdl ma pro-
vozu poSkadit, .

Daieko horti jo situace u tzv, latove Sauli soupravy,
t. u prijimate, zdrejd, serv & pomocnych kabel®. Proto
vam ddile poskiyiname nekolik rad a pokynd, jak letovawu
tAst soupravy de modelu sabudoval s ohisdem na jejr
co neftepil ochraru prot poSkozen!,

2.10, UloEani pkljimada o sdroj&k v modein

Piijimaé fa =z colé letove &astH hejchouleativefei
a vyiaduje prete skutcind peXlivé wo¥en v modaly
£ ohledem na viechny moZné naepifiznive vilvy &i jevy,
které by 1e) mohly podkedit, Jak jiZ byle ZdUroznino,
musl byt chirdnin proti chwéni od matory modelu, prot
otifzeiur. pfl pFlatini modelu, protl nirazfim a phasckent
pietiZeni pf havarlich, prol podkozeni viivem jinych
soufdst! soupravy {pri havérll) a nakenec i proii pliso-
beri prachu, olejc & vady, Jak vidite, neni tch rusivych
vlivi malo a ulaFeni prijimade musi byl v madelu prove=
denoc tak, aby tyto viivy byly vhwdnd ellminovény, '

Ha obr. 2.20 e 2nAzornéno typicke uloZeni pFllimade
v trupu modelu s pouZilim riznych materlAld a zdbran,
ellminujicich jiZ wvedoné rufive vikvy, Jak je z obrédzku
2fejmé, je vhodné umistit dil s nejvéd] hmotnast!, tf,
zdroj pfijfmate tak, aby pfi piipadné havArii nemohl
swym pohybem dopRedu pFijimad paSkodlit. Sarva, ktaré
2 funkénich divadd musi byt za piijima&em, by neméla
prijima& poikodit, e totif chrénsn prepdikou lrupu
a dile pak zadnl vrstvou péngndha polyskrrenu 3
a zadni vrstvou pdnového molitanu nebo pénowé gumy
&, P¥i Ealnim ndruzu modelu j= pFliima¥ ehrdnin jednak
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2.20

3

vrstvou malilanu 3, ale havng vrstvou pEnEného poty=
Blyrenu 1 = samotné molitsnovd vrstva napraste ng-—
etaZf, protoZe je pfi nfdrazu pfijfimatem slladena na

tipingé mirdmum a piijima® tvrad navazi na pfedni popééng,

Vrstva poiyvalyrenu pomiZe zachytit kinetickou eneorgil
dopfedu wvrZerého pFijima¥e a je-li dosigtednd sliné
(min, 20 a 30mm), neméfe nikdy dofft X vé¥ndmu
mechanickemu pofkozeni pfljimaZe,

Bo&nl ochrana piilimace nemusf byt tak dikladnd,
ale malitanové vypind B hy neméby byt nikde slabSl nes
10mm, Spudrl vypl% 8 by s ohledem na pripadné turdif
pilsténi mdla byt pongkud silndjsl (min, 20 mm), u horni
kryc! vopIné 8 pak opdél stadl asl 10mm wvrstva. Celd
toto kombinovand cbloZenf pEijimate je vhodné uzavrit
krye{ deskou ? =2 slabé pFaklifky ncbo podobnéha
materidiu, kterf zamezi vvpadnuli prijimnfe phl manipu-—
laci = otevifergm trupem modelu. Pochopltelng v této
kryel desce jo teba si plipravit otvery pro potfcbron
kobeli? = oatalnd tolé3 plat! o viesk ostatnich ochran—
nych a ldumicich wvrstvach v prostoru wrécném pro
prijimad.

Zd& ze vém lato péZe pFehnand? Ze stadl proaté
pE{imal zabalit do kousku melitanu a nechnt jej v trupu
volng jako kulifku v piifalce ? MeviFle tomu ! Nedokona—
lou ochrancu gfijimace Lylo jiZ zni&ens nebko vasnd
po¥kozeno tolik piijimads, Je se opravdu vyplali Fadnemu
uloZeni vE€novat trachu péde. Praxe ukazuje, Fe ulaZeni
popsant podle our. 2.20 bezpetnd ochranf pijimad i pis
koimém ndrazu do betoriu pfi rychlosti kolem 100 km/ had.
Pochopiteln® zaleZ{ piflom na konatrukei a hmotnost
Pijimate, ale 1 té¥ké a konatrukiné nevhodnd stars(
prijimate _Varieprop' muhau tvedou havérii . pfeZi”
ﬁea deformace hinikavyeh krycich krabidek jednobivych
dil

UloZeni p¥ifimate v tmimi pamoci gumovych tFmeni,
které ae ntkdy pouiivd u velkych, prosiornych madeld,
nelze doporulil, protofe pfi plipadném narazu se ptili-
mal vEtSinou utrbne a narazi na prepaiku nebo jinou
soufdst soupravy, Rovndi u velkych modeld s prostor-
nym trupem je vhodnéd vybudowval jakousi’ pemacnou
schrénku pro pfijimad a pouZit ji¥ popsancha uloFeni
pomaci molitanu a p&nowéhe poly styrenu,

Jako ochrura proti vnikénl prachu, olaje nebo vedy
dokb¥e poslouzi obyZejny igelitowvy sidek, do kterého
pa zapojenl viech kabell a vyvedenl anlény pFijflma
zabalime a teprve potom ulo¥ime v trapu. Céstedn® tuto

2 v -

ochranu zajistide také jiZ zmingnd kryci deska.

Nyni jedté nékolik poznémek k ulofeni piijimaZe
s ohledem na jeho kansirukci. Pokud méme v trupu

dostatek mista, je vhodnd woZit pFijinal tak, aby seu-

3

tdeticy nebyly pil nérazu zbytodnd namdhdry na olyb,
Na obr, 2.21 je znlzarniine aprivné a nespravnd umistEni
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PR)imnte ~ trupu, Sipica ukazuje smér lebu madslu a smXr
plsobeni setrvaingcen sil na jednotlivé sout&sticy, Bohu-—
Zel, ne vidy je v trupu tolik mists, aby bvle moiné toto
doporuéeni respekioval a potem musime d&t pozor jan
na to, aby pa zabudovéni prijimade ziatal moZny pilstup
k zésuvce pr¢ serva a pfipojeni zdroje - abychom
totlE nemusell pFi pripadné vimiEng serva GloZnou
achrénky pfijimate celma rozebimt

Na z&vEr jeZté maléd upozorndni ! kay? je piljimat
dobfe zabezpelen vyic popeanym zpisobem, je tFeba
stdle pelitat a tim, 3e pii nérazu vykond urtity pohyb
aZ do zaslaveni v nchranné viehvd e protn viechrmy
Kabelové privody k pfijimaZi | anténa musi mit doatates -
nou vill, kterd zmingny pohyt umnzZnf hez nehezpeci
pofkozenl nebg dokonce utrfeni kabalu.

Zdrnle pro pfjimad, af jiZ jsou to muché Cldnky
nebo 2ast¥fi NiCd akumuldtory, musi byt v modelu ulo-
Zony lak, aby pFi felnim nérazu nemahly nic poadkadit,
Pokud jenr nucerl, s ohicdem na polohu EEEIAHE, umistt
zdroje jlnam ne de piedni Cast trupu, musime je vidy
umistit za pFepdZku a navic je vhodné pred n& viosit
polystyrenovou desku, Kterd nérez ulumi

RovndZ je vhudné na ochranu proli chvignia atfesfim
zabalit zdroje do malitari, Vniténi kenetrukel akumulatord
by eice nem#ly otFesy a chviini vadit, aic monlo by dojit
k porute spojenl mezi jednatlivymi glanicy nebo k ukig-
pani Spatng zajidt@nych vivodd,

Stajng jako u prijimade je tieka politat a pFipadnym
pobyvkem  zdrojll vpFed pii Celnim nérszu a pEhvodni
kabel muei mit proto urtilau rezemni v délce, aby e ne-
pretrhl,

2.11; Monifi serv a kabelli a vypinaZem

Naprosta vétdina v¥rohel dodévd serva o dvama
montdZnimi patkaml na kratéich protilehlych  stranach
sorva — rashr. 2.22 je to typ A. V obou patkédch jeou

2.22

A B C

polam zdfezy pro vioZeni gumovich prichodek a mon—
taZnlfch Sroubd Pon¥kud odlSné uaporadéni pouZird,
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napt, firma Microprop (typ B), kxde servo ie zaklesnuto
do  pruZnéhe duraloviho dridku, ktery je v modelu
pHlpevnén opél pomoci gumevich prichodek jakao silent—
bloki, Nefmeng vhodné js pravedeni bypu C, kKde pFi=
peviiovacl Sreub je vEidy pevn® spolen ss schrénkew
serva & bez ohledu na pruZnou podlaZku plendgi chvini
madels na mechanismus serve, Pro tento tyn setv je
proto nuiné pouZivat joXt€ montdZni desku cdprdensy
napt. ap2l gumasvyhini prlichodkamni,

Gumovd kakelova nrichadke je tedy, jak i vid&t,
PFl montaZl scrv takike nepostradatelnuu saufAat] a bude
prolo dobré upozornit na nékterd zdeady jejiro pouditi,
Zasadné musi prochedka  zajistit, aby spojeni memi
e2rvem reap, montdini deskou serv a Konslrukel moselu
bylo, realizovano pauze pFes materisl prichandky, tedy
pfas gumu. Joding tak aa da totiz zajielil uttumenf catych
gpiek chvinl & hrub¥ich olfesd. Na obr. 2.23 je Znizor.

2.23 1 |
W] '
M
A
SPRAYNE CHYBNE CHYBNE

néns sprévné a chybnd provederl sllentbloku realizova-
ného pomoci gumavé prachodky, U spréavnéhe proveden{
sl vEimndte pledeviim distandn trubilky (nebs fapt,
dutého njtku peuZitého jake distan&ns pedlefky ), kterd
fAAv4 moZnost dobFfe utAhnout montd#ni Broub boz no-
bezpell pifiliSného stsknutd gumové prichodiky a tim
hordiho tiumenk (wviz obr,2.23). Znovu je treka zdiraznil,
#e montaZni S$roub nebc podloika ac neaml dotykat
schrénky serva, protaZze pak se timto pevnim kor-—
taktem chvéni modeiu newtlumi Nap#, ne obr, 2.23 vprave
T je andzorniéno chybné poufiti prilii velké podiafky,
kterd se dotykd achrénky serva.

Pro plipevnént ee pouZkvall bud bEEné Sroubky M2
aZ M3, nebo tzv. Parker vruty & keonslaninin sloupéanim,
ktard jmou pouZitelné do divve i ilkierych umidch
hmat, ¥V soudasnéd dobé je velmi popitérni plipeviiovat
serva specidlni pAskau = pénové uméld hmoty opatfencu
obcustrann® kurtakini lepicf vrstvou, OdstfiZek pdsiky
ge praoeté jednan plachou nalepf na sténu neko dno
serva 8 dnthou plochouw potom pFime dae trupu modeha.
Tento drun  montdZe je noobyleind rychly, neprosto
spclehlivy a velmi dabée tlumi chvBnf, ale bohuial tato
péeka neni{ zatim na naZem tehu,

JiE v Uvodu jema pe zminlli o tom, ¥e sa Pro montdz
serv &astc pouflvali montd¥ni deesky, pomoci kisrych
ae dd monté¥ aerv uanadnit neboe plisptsobit speclflekym
podminkém modeluw Rada zahraniEnich vrebef také
montdZni desky pro svd serve doddvd jako timkové
vylisky » umdlych hmol v rizn¥ch varlantéch pro rGznd
uspoFddin serv v trupu. Na obr, 2.24 jo schemalicky
znfizornéno nékollk nejbdZndisich lypk pro maontds
3 a¥ 4 serv,ra obr.2.38 jsou pak dva typy Jadnoduchyeh
drZdkd, klerd znacnd usnadiuli monté? serm,

Hiavni vwhodou montaZni desky je moZnost anadného
a rychiéha pFemontovin! viech serv 46 jindho madelu =
= v padshalé jsou to jen 4 Srouby = a navic pti monlasi
celé desky pomoci gumovych prichodek dapdhneme
daliiho anifen! pFenowu chwvinl na serve, Proto | kdy?
nemdme moZnost si origindinl tovérni vyrobek sehnat,
vyplati ae vyroblt al desku nap¥. 2 duralovéne plechu
nebo léps 2z lamindtového wmateridlu na tiZtZné spoje,
kiery je pevny a navic na spadni mddénou 6 miiZene
snadno nalatovat matiéky pro montdZnt lrouby aer.,
Vyfezy pro serva mus! byt provedeny s doatatednau
\'g-ll, aby me ndbodou servo nedotikalo piimo desky,

ﬂ -3 oe :
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Jak jsme se jiZ zminili, monldZni deske pe upeviuje
do wupu Ztyfmi Erouby. Duporudujame Felit otvory pro
montdzal prichodky jake £éstefnéd oteviend a umoZnlt
tak vysmeknulbi desky pri prudkém ndrazu. Tvar montaEn(
desky lze pFlzrpiackit potiebd vyplivajicl z moZnost!
umisténi lahel & lankovedl, serva pe dell na montd3n;
degce podle patieby nalogit - tvary zndzormene na obr,
2.24 jsou jen informalivni a Jak 1% bylo uvedena, gndzor-
Hul nejEastdji pauZivand usporddant

MaontdZ vypnage do trupu modelu je pemdrng tasta
diskutovans szadleZitosl o povZfvd ae ndkolik zpisobd.
MNejjudnodusEl je prosté zabudovéni vypinade a pilpadnX
i nabfjeci zsdsuvky do sWny trupu, v&tEinou s j=ho
bofnice. Vypinad ee prifroubuje dvima Srouby bud
pfimo, nebo pomoci drEdku z umdlé hmoty a péfka
vypinace vyEniva z trupu ven VyFez pro vyphe v bode
nicl muai byt doatatein€ velky, aby rédZka nebyla ome-
2ena v rozeghiu pohybu, PR télo jednoduché montdd]
je tfebn jon dft pazor na to, abychom vypina& umistili
na opagnou stranuy, ned kam vede wyfuk HumlSe motoru,
abychom jej chirdnili proti encdiSdni elsjem.

ZFcjmeé nejvhodndi3f je umfstdn{ vypMmaZe na desce
wervy (viz otvory znézorndnéd na deskich na obr.2.24)
a leho oviddéni pomocnym tAjlam otvorem v hodnici
trupu = viz obir, 2.26. Vypinat je takic naprostc bezpedng
chrénén proti nelisiotim a olejl a navic odprufensd
deska serv nepfendsfi na vypina?€ chwiini joko je temu
p¥i mantdfi pfimo do ba¥nice trupu, V péddce vypinade
vyvriame opatrn@ otvor o proméru asi 1, 5mm proe tdnio
z acelavé struny OB aZ 1mm, opatifend na jedns$ astrand
hdZkem & na drubd stran® kull®kou z Kkoprdlku nebo
prosté ofkem, Otvar v hodnicl kudy tdhle prochzi je
dobré cpaffit gumovou priichodkow, Je=li tdhda zasunuto
da trupu, m81 by byt vypinaé v palaze vypmia, pil vytas
Zeném tAhle v poloze zaprmatn ~ hlavnd transportu,
sbychom si necht®#n® vyslla¥ nezapnull, Pokud by m&l
nékdo abavy z \wrtdni pdZky vypinate, dd se to vyfeslt
1 jinak poufitim jakési posuvné kulisy z wmblé hmoty
nebe plechu nasunidd na packu vypinaZe a zajisténd
montéZniml Broublky wvypinate proti vypadnuti - viz
obr. 2,26 B,

NEktet modelsFl nepouZivail vypihat vibes a xa pinajl
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2.26

pFllimad zasunutim konektoru zdrajl, alc tento zg&&ob
je pongkud nepehoding, nékdy se musi z tohata dilvodu
snimal kabirs nebo dokonce demontovat kiidlo merdelu
a pFi dneSni spolehlivoeti vicepdkovvch paralelng nro-
pajengeh vypinaZil so zda byt obava z vypinale zhy=
teénd, Neméme-ll oviem k dispozici origindlni vy pinad
pro RC soupravy, renfl dobré poufil jakykaliv vypinal
iiny, nap¥. pro stolni lampi€ky apsed,, protofe tento druh
silnaproudych vypinadll se nehodi pro #IZké provennS
podminky v madelu = rovnéZ po havarilch opravovane,
rselijak paslepovong wypinate mohou byt snadno zdro-
jem neZddaucich poruch a | dal3ich havaril

Myni jeStd nékolik slov ke kabeldZi, kKlera 8 proble-
matikou vypinate pondkud souvisi, Zadeardni® noni dobrk,
kdy¥ me kabely (od serv i cd vypna¥e) v trupu voln¥
pohivbuji, nardfeji do stdn trupw, prepdZek nebo jinych
dfl soupravy. Jojich namihéni a ogatfebovéni je potom
mnohem v3t&[, neZ kdy¥ jelich pohybu zamezime utdsné.
nim p¥novym mellianem, Znovu bychom cht€ll upozornlt
na nutnost ponechat v kabalech urZité vile nejen s onle=
dem na pripadnou havarli, ale takeg prote, aby nemohlc
dojit k samovaindmu wyiaZeni konektar: v pFipadoch,
kdy kabel svou délkou nestadi nebo lépe Emcanso stafl,
ale neméd vali & spife se dé Fici, Ze musl byt mirng
napnuty, Takowvy zpbGeob montdZfe nesmime v modelu
pripuslil |

Nékteri modeldFi zajiibujl zasunuté kanektory jestd
pfelepenim lapici pdekou, mle u dobrich konektori
a pfi zachovéni v§Sc uvedenych sédsad montagc kabelh

je toto zajiSfovaAni naproste zhvtedné,

Pokud kabel neba svazek kabell musi prochéazet
nap¥, otvorem v prepdice trupu, je vhodné alespont
zeobilt ostré hirarny tohoto otvoru nebo jelE lépe navicik-
nout na cbvod otvoru rozstFiZenau plastikavou nebo
gumovou hadl&ku a zalepit ji nap#. alkaprenem,

Kabely od serv no oddélilvingch Calech modeln
(napE. na kFfdlech gerve pro kfidélka, klapky Bi zataho=
vacl podvoazky) = tieba upevnil vhadnau ohjimkan tak,
aby prfi nefidoucim oddSleni ki{dla & jiné Ehsti modelu
nebyl kabel vytréen ze serva a aby hlavri ndraz za-
oiwtila pomacna uperriiovaci chjimka napr. = plastikoviého
pasku {viz obr. 2,27 }.

2.18. UmistEni antémy na modelu

Z&endnd by anténa na modetu mdta b¥t umisté&ns
co nejdéle od viiech kovovich st modahu inko moioru,
podvaz ych nechaniamd, téhel {pokud jaou kovové)
&i bowdanii a kromd toha by nemdla pruochézet v Esné
blizkasti serv, zdroj nebo oatatni kabeliZe uvnilt mode—
hi, PoZadavky ledy relathm® dost pilsnd a ne vidy
=a podail viechny sphill

Nejabvyklej$i a dalo by s Fici klasické je umisténi
normdlnl dratove antény {dle obr. 2.28) mezi kabinow

1.28

o smErovym lormidlem maodeoly, Urgity amBbrowvy adinek
této antédrny se A4 pondkud elimlnovat ohnutim anlény
¢ 90° pd amdrovity sharem ke Rkoncovamu obloukit
vyekavky., Toto Fesenl vyZaduje zpravidia prodiouZeni
anlény o 20 aZ 30cm a vstupni obvod prijimade by mél
byt na zmndnou délku antérmy doladén - cog pochopitcl-
nd mi%e Ludslat Jen adbornik,

Briched antémy trupem je vhadné chrinit naviedenim
plastikové nebo pumové hadicky. Protl vytaZenf se anté-
na zajistuje napf. plivazdnim kousku nosniku ndtl,
nedoperuluje s¢ za timte Gfelem na anténé ddiat uzel,
proto¥a Jeho induk&nocst shoriuja wviastnosti antény.
Hrnak anténa by vidy méla byt pfimé a abychom toho
dosdhli, napindmae Ji zpravidla krétkou smylkou tenké
modelérshe gumy ke smErovee.

Na motorovych modelach se fasta pouZfvajl prutové
antény 2 ocelove setrury o priméru asl 1,8mm. Pokud
nechceme pEijimad doindovat, méla by byt celkové déllaa
prutove amény i s pPivodem slejnd jako pirvadn! anténa
drétova, NejlepElch vyaledkd se v praxi dosahuje 8 kom=
binaci prutové m drdtové antény (la | obviyikle zabudo-
véna uvnitf trupu) jak je znézormZino na okr. 2.29.
Detail spojeni abou antén a provedeni konektaru prutave
antény |a na obr, 2.30C, (Tato kembinovansd anténa mual
bt nutnd na pfliimall dolad¥na., proto¥e jeil vihody
by &e rozladé&nym vatupem piljimaZe nauplatnily!)

Konekior prulove antény se dé realizovat rlzndmi
sphpoby, ale viEdy musfl byt zajiftén dobry kontakt
a musime mft Jistoh:, ¥ e anténa nevypadne, Konektar
se do hibetu trupu obvykle upevni pomoci pertinaxové
nebo lamindtove daslicky 1 zalepené do trupu. Viastini
lkkonektor resp, z8auvka % je pFlEroubovana ve zminZné
denpti&ce, pFfivod k pHlfimadl je zajlXt@n kréthym kouskem
kabliku 3 a zésghlkou 4, Ocelovd struna antény 8 e
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Zalatovéna do koliku 8 3 osazenim pro pojiSfovaci ma-
titku 7 2 plasticke hmoty, Privod k pPliimadi . drétowd
anténa v trupu jsou na konci opatfeny kabelovymi ofky
2 jeou pfitnfeny matitkou s pérovon podloZkou nabo
pirimo naletovéany na kenec konektara,

NEkte¥t virobei opatfuji antény piijimacd ruzpojitel-
nymi kanektory a umoZiiujl tak snadnow montsis pFljimate
do modelu, v némZ jo anténa jif zabuduvéna. Odpadé
iim pracné vytahavéanf antény 2 jednuhio modely a navié—
ké&ni do druhého modgly pri  pEehazovéni giijimade.
Anténnl kenektor umeZiiuje napf. zalepens anlény do dfe=
v&né konstmilice trupu, cof le moZns, ale cof beaz
konektoru neilo realizovat jinak nef s pomoei pédjaiky,
Anténnim konekicrcm se gd dodmteind vylepSlil kaZdy
stard{ piijimat, musi to vSak byt koncktor spolenlivy.,
Z domécich zdro)® se pra tento Giel hodi napt, zésirtky
ntodela®, sta¥f vEdy jedna paralelns Pripojend dvallca
noZi s odpovidajicim pratikusem,

‘Na z&vir této dsti o améndch pfijimadc bychem
chifli enovu rdiraznit, S ptijima& |g vyruvbhcem nalacdn
na urfftou délku antsmy a pokud j1 zménime, doporutuie
se pFiifmal doladil. Zkracovat by se anténa neméls
vibac, protofe Hm kissé cillivost pHjimade zvidSt kdyz
8¢ zkrdcend anténa nedoladi,

PFi 16Winl & prutovou { samotnou} anténou pezor na to,
abychom ji pFed startem neczapamndli nasadit, v blfzkast!
vyailate loti¥ vBe¢ funguje i bez antény, ale jakmile
model odjede od vysllage a odetartu|e, vyintl = dosahu
vysilaZa po n¥kolika deaflkéch melr!

(T T YT

2.13. Pomioky pro provox a GdrEbu RC
Bouprav

Pl provozu m wdrib& RC souprav se nechejdeme
bez nE&kigrych epecidlnich pHstrojd a pombcek. Nejsou
te vétBinou nijak ridkladna zaklzenl, ale maji jednu spo—
letnou vlastnost — nedgji se bEZng koupit a vEtiinou
je tieha si je zhotevit nebo sa duhudruut o zhotoven!
sc zkufendjdim (nebo ndkdy i zru&Zrndilm a ocdbornd
tundovangjSim) kolegou. Nekterd 2z déle iwedenvch
pomGcek mohou Lt vo apoleZném viasinfetvi kKlubu & je
meEné si je pro kontrolu soupravy pGjéoval; jing maji
za Ukel wvylepSlt ¥i upravit urtitou danou soupeavu
a stiveji se jeji souldusti praklicky bez mo3nasti =i i
PiiZovat. V kaZdém pripad® vEak nenf pochyb o jejich
uZitelniosti a pokud gi je zhotovits, urdité ném pa urdité
dob¥ ddle za pravdu,

2.14. Judnaduch§ mIFIZ gily pole vyailabe

O }‘:ou-.?.ili mé&FEe afly pole byla jiZ zminka v  oddlle
2.7 v Castl zamd¥ené na porovhavan! vhonu vyailade,
Na olkr. 2.31 je schéma jednoduchého mé¥ife. sily pole

2.31

-

germ.dioda

pre cbé u naés povolend a bEZnd pouElvard pésma
27 a 10MHg, Jde o pFistruj bez pouZh aktivnich prvk®
B tudi¥ | bez napédjecihc zdroje. tedy o pFistrn] velmj
lednoduchy, ale vyZaduflci pomarng citlivé mstldlo se zé-
kladnim rozsabwm do 100 mikroampérl. Rezonanéni
oRruh L1 C1 jo naladén na atfed pagma, t). 27,120 MHe,
druhy vkruh Lz G2 ja naladd®n na 40,680 MHz, Rezo-
nanéni kfivka obou okruhll nenl s ehledem na zallumenf
dicdou a mé&fidlem nijak ostrd o pfistrej prote m&E
v obou péamech bez podstatnélw wvlivu, |de—ll & spodnf
nebe vrchni kandl v rémei ¢elého pdsma, Hodnoty sou-
Zdptak nejsou nijak kritické, oba okruhy me ladfl £roubo—
vacimi jadry v civkdch na maximaini vichylku mdFidia, -
Pro monthf obou LC okruh® a ostatnich souZistek jo
vhodné pouZit adfezek materldlu pro tIEtEné =paje, colv
piistro] peak nejlépo zabudujame do kmbifky z um&lé
hmoty, na jefi# hornf ptéin® Je zasirvka pro Jadnaduchou
Prutoveou anténmu x eceloved struny o délce asi 7o a3 8o cm,

Cely plistroj e db Fedit také jako phldawmé zatfizeni
Kk EEZnému dilenskému voltampérmetru, PFkiad takového
refeni je zndzomdn na cbr.2.32, pouZité m&Fldlo je
PEipnuts na ne|citliviéjli proudos rezsan
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2.18, Kontrolni p¥Fijimad

Kontralni pfijima? je uZitadnad wéc ddvalici
moZnast kontroly frekvenci, na kierych preveozujeme RC
saupravu, Kontrolni priimad musi mit wvelmi dobrou
seloktlvitu, vysokou citlivast a co -nejvy3Si stabilitu
kmitodtu,

Jednoduchy superreskéni deteltor mé vwsokou <itli—
woat jaké by pro Ufely kontrolniho pFijimade postatovala,
ale jsho selekbivita, . schopnosl ruxlifit jednotlivé ka—
nily v rédmci danéhe kmitoftovéhe pisma, je velml nizks,
Zuchyti ném tedy pfipadné rulivé mlgndty rebo jing
vysilate, ale nefekne nédm, na kterém kmitodtu se vysks—
bl & je~ill NdS kmitodet, na klerém chceme Ictat, bez—
pedny. Z tohoto ddvodu jeou i manitory lohoto typu,
kieré pred Zasem vyrdbdlo druZstvo ,Mars“, pouze
jakousl nédhrazkou skutedniho kontrolnthe piijfmade,

Skutegnd dobry a viechny poZadavicy splfujici
kortrainl pEljimaZg se u nés nevyribi a rovndZ v zahra—
niti jaou jen dve nebo Wi vyrobcei, ktetl monilar nabizeii,
Nazbyvd ledy ned sc pokustt takewy kontroini pFijimad
vyrubit nebo adaptovat z nermélniho piencosnéha rddio—
prijimaZe. V ramci to pirufky nemiZcme pochopiteln®
poskyinoul Gplny névod a tak snad jen ndkollk pokynd
¥ rékiadnich mySlenck, jak tento prablém fedil.

V Zasopisech ,Modeldi " nebo , Amatérské rddio”
vyila ji¥ celd Fada ndvad na zhotoveni Fidicich SOUprav,
2 nichZz praklicky ka¥ddé peuZivad prijimad superhetovéhn
typu, Cacilflor tchte prijimadd jo osazen krystalem
a Um viasthé |e ddna lrekvence, na kterou je nastaven,
Takovyte pfijimad, resp. jeho vysckofrekvenini Sast
s& hodi pro ponZili jake kontrolni monitor, ale musime
Je} doplnit jednoduchym nizkofrekvendnim =zesiovadem
8 reproduktorem a pevng krystalem Fzeny asnlliter
nahradit osciltorem praladitcinym v rdmcl celého kmi=
toftovéhe pdsma. Ladici prvek (bud'oteiny kondenzdtor
nebo potenciometr pfi rosladovini varikapem) polam
opaifime stupnici s jednotlhvimi yznafenymi handly
a kalibracl osclidtory provédime pomeai signélu vyeilaXa,
jeho® kmitoCel zndme a kiery jo Fisen krystalem, Celou
elektrontku piijinede veslavime potom do jeancduchd
dfsv¥né neko plastikové krabldky odpovidajici velikast
{zdledi na druhu zveleného napfijeni, Ij. na velikogH
baterl{) a cely ,24zrak* je hotov.

Pondikud jednodullim Fefonim Je adsptace b&En&ha
rozhlagovéne prijimate pfenosného typu, u nEhof je
zabudovin Kratkovinny rozsah — mimechodam v nadich
podminkéch praklicky nepouifvany pro Sasté tniky
piijmu, Upravu tohoto rozsahu na 27 nebo 40 MHz pésmo

vém gprovede ka¥dy jan trochu zkuSeny radioamatér
vicatnd Jdpravy stupnice. Presné nastaveni aacllbtoru,
tzv. kalibraci provédime opit pomoci vysiaZe, jehoi
kmitolet je Fieen krystalem. Na zdvir snad je#ts UpOZOrw
n&ni, Zo rovnEZ n¥kierd autorddia maji méle pauZivany
KV rozsah a ¢ s¢ v podslaté pro tuta uZiteZnou adaptaci
hodi nemén dobie.

V popledni dobd stlle Casitdjl ppudivani frakvenZni
modulacae a gebou piinesala trochu: abtifi v oblasti kontrol-
nich monilond, protoie kombinovany maniter pro AM
i PM bv byl pondkud stofitsili, ale naitisti i pro FM
vystacime & AM monitorem, prolofe frakvendng modulo—
vand nognd vira mé obvykle urditou parazitni amplitide—
vou modulaci, na klerou monitor reaguje.

2.18. P¥#iatroj pro xontrolu stavu napéjecich
=droji

JiZ v oddile o kontrole m tdrZbg batsrif byla zminka
o tom, Ze prosté miEferd napdt! baterie naprdzdno ném
t6m&F nic nefekny ¢ jejim celkovém stavu n v tabulce
na obr, 2,13 jsou doporuceny hodrnvty zat&Zovacich
odpomi pro méifeni baierii pad urZlym rall3ovacim
proudenm, Schéma sapolen( je z obr. 2,13 ravméX z¥ajmé
a rnyni. tedy jen ndkolik slov k praktlcké konstrukel
celébo pripravku,

Pil kontrale zdrojd v dilnd i v terénu se vyplali
pouZivat jednoduchy pfipravek zvidzormény ns otr. 2.33.

—

BAT
Rx

{

Zdre] pfijimate i vysilade ma vitdinou wwedenou rna—
vijec! zésuvku, pomoei kieré se mizZeme pri maFeni
snadno ne zdroj pfipojit. K odpovidajicimu protikusu
je@ paralelng piipocjen zatéZovaci odpor na destifce
2 izvlaini hmaty {nejlépe cuprextit}) a dostatednd dlouhe
Frivody pra piipajeni woltmetru. Takovéte pripravay je
vhodnd mit evidSf pro pfljimad i vvsilad, pFipadine miie
byt FeSen jako kombinovany s prepinatem - viz schéma
na obr. 2.33. Neni jistd Weba zd@rasfiovat, Ze kromé
kontroinich pruvuenich mEFoni pil dlourpbdobém proveru
soupravy {napf. pFi svahowvém 1&t8nf) le moZré tanto
piipravek pouzit i pFi kopacitnieh zkouskéch zdrojG —
~ pazor viak na teplotu zatéZovaciho odpaorwy, gfi diouho-
dobém plipojeni ge zpravidla znatné zahfiva!

Detaiinf konslrukZni  uspofédani ponechévame na
schopneslech a nivZriustech pouZivateld, nejdlileF1t&jEs
jie zajiell jednotlivé vodlde tak, aby nemohlo dojft k ne—
Zédoucimu zhratu, Celf p¥lpravek by nemél byt nijak
razmé&rmny - pfedpokiédime pfece pouZitl na lelitt a4 ne—
m&l Ty proto zabirat mnohoe mista v servisn{ pk¥ifice,
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3.17. Popliny a gpaciéini vibava RC
soaprewv

‘T&m, kite¥i drZi Fidici péky mcsi palecem a ukazo-
vitkam, chceme nabfunout moZnost doplnit soupravy
Jednoduchim aridkem (slarngovE , pultem*s), ktery umo¥~
Muje pewné zavisanl soupravy na krk. Jednoduchs
2édvésy, kieré wirobce bud dévéd zhruba do 1BZiSts
vyaidage riebo je umiafija jakeo sklédaci do dna vyebaXa,
nejsou dostateind pevnd a nedajl ee furlng s ,,pultem™
srovnat, protofe ten jeo velice stabilni, ruce je moEné
wvoln¥ paloZit na plachy vievo a wpreve od Eldicfeh pak
& ziskat lak oporu pro mkutefn® presné a citlive Fizenf,

Jadnoduchy drzdk vyallade Ja zndzorminna okbr. 2.34.

2.34

Hodi se pro vSechny vysilada g vivodem antény smSrem
Zlkmo vzhtru (nap¥. Varloprop, Mikroprop, Futaba atd.);
pro vysflaZe amarického typu { nap¥, Kraft) se nehodl —
= leda Ze 8i je upravime podie obr, 2, 17. Nejjednodulsf
je vyrohll cely dr3dk z pFakil¥ky & povrehove upravit
tak, aby lak nebo potah (napé, tapetou) snéddiel provoeni
podminky v&atné napi. znalisténl olejem neba palivem,

Zé&vEs drZdku &1 pultt’ muel bYt Feden lak, aby
Ffameny =zajiifovaly pevnou polohu vyslaZe na prsou
¢l bi'iSe pllota — aby sl lolif mohl na NS} uvoindnd, ale
pFl tom dosinteZnd pevnd poloflt ruce. Na druhé strand
neaml Femenry eévisu brankt v pilstupu k jednotlivim
ovlddacin prvkim vysilaZse, Mejvyhodns)i{ polohu dridku
sl musi kaXdf odzkoutel B&m, v podomid jo ddna na-
etavanim délky Femenil, kioné by nemily byt anl pFlU%
krétké (vyeila® na praau & vSe), anl pEli% dlouhé
{vysila® pod tirovnl pasu}, Obecné a0 doporuiuje na—
atavit z&vésy tak, aby ruce polofené na vysliad resp.
dridk sviraly v loketnin kloubu pFikliEnt pravy thel

Vysflad je v dridku upevnén nejlépe tak, Fe se
do pFlpravendéhc v¥tezu tSené nasune a zajistl se jednim
nebo dvEma droubky prochéizejicimi dnem dridku a za-
Zroubovanyml do radni stiny vysilacs.

Na zé&vir |eftd zminku o tom, ¥e u nEktaryeh vysflaZ
8 ralathvni alzkym vygokofrekvendnim vvkonem {nap¥.
«Krafl*) gochéz! pfi zabudovéni vyslate do dridku
kK wilé zirdtd e vyzdieném vikonu, protoZe se gnifi
vazba na pilota jako protivAhu ~ nedr#f totlZ pak kovovou
skiffilku wysilafe pfima v rukou = proto tedy se« nedé
pouZivini drEdku jednozmaénd a bezviyhradn& doporudit

Fro véechrny typy vyslaZd. Zd4 se, Za pouZivani ,pulti™
je pievAIng evropmké zélefitost, ale v posledn! dobd
diky dspéchtim Eviropand na vecholhych avétavych spu—
té2ich zalind pronikat pouZivédni driékd i do americks
kolébky RC modeldFsivi,

PouZivani drzékd na vysllae pfineslc s sebou také
prodluuZzend Fidiel paAky vyalafe, umoZiufief
citilvEjEl a preand)d] ovidddnl, Tovdmi vysiade maji
viEtiinou Fidici paky snadne demontovatelné a neni prolo
problém podie nich zhotovit Skud deidl( (nebo Je
koupit — v¥robce je dodéva), 3::;., Imon pkniply ™ vygfe
lafe jiZ konslrovany jake naclavitelné 5 moZnostl pro—
diouZeni o vice neZ SO% plvodni délky,

Fokud jate se dohadli s pfitelem - mdloamatérem
& ten se wuvolil vam Fidic! soupravue zhotorit, je traba
FZ p¥ diskusl o lomto novém ..projektu™ uplatnit pofe~—
davek na usporddéni fidicich pak, na jejlch délku a tvar
rukajeti. Doporutuje ac, aby pro soutdEnf lEtAnl byls
rukajel’ &i hlavica F(dici pdky pevn& (aby s neotiZeln
kolem viasini opy), protofa jinak se obtiZnd]i #dl v obra—
tech, Rde jsou jednim Kniplem tieba provéat soufasnd
dva zdsahry. Berle fotc doporuZenf jako zkufenostmi
ovéfenou skutefnnet hez ohledu vwa to, e iFeba znéte
rndkoho, komu me knlply voind olsdsji o piece 16tA
docaln doble,

V soubtdZni praxi obfas dojde k sitwaci, kay je tFaka
lotdt i za nepfiznivébo polasi, tfeba 1 v dast, Pro takowd

- pEipady je dobré ai piipravit na vysia¥ nepraomokavy

néwvlek < igelilu nebe pogumovanéhn plitna (Jakousi
chdobu rukédwvniku, kiery nosily nafe babitky), kiery
ce hadi i gro ldténi na evahu v chladném poéasl Proti
deSti mr miZeme rovndZ chrénit krycim itikam = orga—
riciého alle vytrarcvaného tak, aby nebrénil pflsiupua
k jednotlivim coviddacim prvkbm vysince, Voda ve vy-—
elafl mbfe eplmabit nafédoue! svody v nékterych
vkvudech & tim zménu polohy setv, neba mGZe mit
vitv na funkel vysokofrekventniho dilu, zpliaablt gnifonf
vykonu wvysillaie nebo dokonce jeho uUpiné vysazeni
a nhslednou havirii modelu. Proto neni dobeé déaf
podceiiovat « | u vysila®dd s normdinimi uzavienyvmi
oviadaZl mé voda moZnost proniknout downitf n kdys
nic {inédhe, zpGsobi alaspol nefédouci nfslednou ikarozl
vnitfnich ditQ.

Moderni vyailage urfand pra Splékovd soutdEni 1&4nk
jsou ohvvkies vvbaveny prepinadl na zminu ciiitvoati
kormidel nebo na zménu linrarily pfencsu pohybu péky
oviadadce, Tak pvané dweji vvchylky umoZdiujf pro
n¥které akrobatické cbraty {(nap¥. vivriku, kopané vy~
kruty aped,) zvit$it vichylky kormidel nebo k¥idélek
natolik, aby tylo obraly bylo muZifnd bezpe®nd provédst
a pit tom za normélniho ieh: resp, pFi ostatnich obratech
Jjeou zapnuty jJen vychylicy malé, kteréd pro tyto obraty
poatalujl, Zména clilbvasti kormidel se providi pfepinais
{ cbvykla pro vifkovku a kfidélka) a pomdr mezl malymi
a velkymi vychylkami se d4 nastavit k tomu uwEengm
polanciometrem pfatupnym zverku bez nuihoatl otevirat
skFffiku vysilate. Na abr. 2.35 jecou malé vychylky vy-
zrinéany pihau Sarow, velké vwichylky Rérkovans,

Problém potfeby malé citlivest v okoll neutrdint
atfedové polohy earva a velkfch vichylek pfi derazu
Eidici phky Fedl tav, vxponencldinf charakiarlgti=
ka vychyisk. Na obr. 2. 35 jo znSzormn¥n prib$h velikasti
vychylek kormldla Zerchovanou Earcu, Je ziejmé, ¥e pil
pohyhu Efdief péley kolam stfedove neutrdlni poloky Jsou
vychylky serva malé a naopale pFi vEEIm wych$ten!
Fidlci péky narlsté vychylka serv wvelmi rychle. Stupail
této nelincarity se dé na modernich vysilaXi=h nastavit
palenciomelrem,

Poalednim _Zlégrem™ ve vybav$ modernich vyslladd
Bou EhAglednd nebo Gpind naprogramované akrabatické
ohrety, vykondwvané prostd ctisknutim HaZftka, Zaiim
€0 dvajl vyehylky neba i expononciéiini vyctrylky s dajl
ma bEEnyuh vysin&ich s mendimi &i vitdinl problémy
realizoval | amatéraky, piredprogrmmované obraty potfe~
bujf pro smazii realizaci moderni typ kodérdli ¢ multi-
plexorem, kterv zatim noni pfillS b3Zny a pouZhvajf fsf
jen nékteif vyrobci,
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2.35

“ .. 100

Vg .. vychylka serma
Vpo..v¥chylka Eldici
paky

1007,

V sout&Zni praxi oblap nastane situace, kdy je
poifeba napf. sefidit motor neiec pfezkoufel mecha—
nigrmus zatahovaciho podvazku, ale vysilaZ je odavzdan
v bachovné poradatelr a tak nezbyvA ne# fFekat na pie=
stdvhu mezl jednollivymi souwt@&Enimi koly, Pro takovéto
shuace dodéwali néktefi vyrobci ke svym aoupravam
samostatny ovliada® saerv, kiaryje maZné p¥Fipojit
na zéguvku pFijhacée k tomu ur&enou a bez potfeby
vysilaCe a bez zapruli pFljimg¥e se dé vybranymi servy
pehybovat podla potfaby. V  Glrobéch' oviadufe jeou
obyody simuujici dplny vysilalovy aigndl {viz obr,
2.7A) a amaléraky se di tenta eviggal chotovlt, ale
prijimal musl b¥t pro leho pFipclenl vwoaven 1 zrmindnay
zdsuvkou, .

Pro jednoduisi Easovou orientaci pii soutEZnim 14téni
1 tréninku se vysiace daji doplnlt mechanickymi nebo
elekironickym{ €asovaci, kleréd sluuii k méconi casu
pro vykandni piedepanne akrobatick & sestavy anebn nig
pii réninku upueurni vitas na, dochézejic paliva a z loho
vyplyvajicl potrebu let pferusilt a bazpeéng jedtd a nEZfa
cim motoram piflsthit. Podobné pro souléZnl 1étédni i trénink
s vElroni kategorie B3 B se pouZivaji kumblinuvvarné taso—
vadte pro métfeni pracovniho Easu a skuteného letavéhn
fasu, Pipt ai tim usnadni orientaci vejména v tréninko=
vych podminkdch, kdy Zastc neméd u sebe pomosnika,
ktery by mu Easy hlasil,

2.18. Ruboeni rédlového pFencaou Fidiciah
sign&lh

Prablematlika rufeni v oblagti pEencsy informaci
rAddiem jo dnea jIE prakiicky samcostatrou disciplinou
réddiatechniky spadajici vice &i ménd® do levrie IGFanf
elekiromagnetickych vin. R4di bychaom alespoft stru@in®
v rédmci télo pFirucky upozornill ra nelZostdjsi druby
ru¥eni na na¥ich modelsFakych pasmech a na pricimy
jelich vznliku, -

2.19. Druhy rufieni 8 mo¥nost]i echrany
pFad ofm

S jakymi druhy ruSeni ae tedy v oblasti pfencsu
Faicich algndli: nejZasté]l setkdvime ? Neni jich mnoho
a pomsrnd anadno se dajl rozeznat podle chovani Fize~

néhn modeln, Kredtkodohé poruchy, projevulice
se jednim nebo opakovanym Bkubnulim modelu { pozor,
td#ko so rozeznévd od pfipadnych tarmick§ch nirazd),
wmajl evi venlk v raznyoh jednorégovych wibollch,
napf. blescich, jiakréch pEl vypidnl silnyeh elekiro-
apolfeblifl, Spatw -odrufeném sapmlovini motort aut
&i molocyklt apoed. Tyto porucky v podetatd krétkodohd
piarusi spojent mezi vysilatem a pfijimadem nebo narusi
pfenéScnou fadu impulsdl & gpGacobh( tim 2 zminéné
trhavé pohyby nékterych merv, Po zmizeni poructy
trvajicl wreba jen ndkolik deslek milisekund pe vie vl
do plvedniho stavu s pienos pokrofuje. Cehrana prati
tomata drubiu ruSenf je pomd3md jednoduchd = neldtat,
je=li v blizkogt lotisit8 boufke a nelétat v blizkasti
valkyeh bpednikd, rozvoden, vedeni VN a v mlstach
se gilnym provozem molorovich vezidel,

Druhé nejZastéjEi ruSeni je ruleni clizf{ noencu
vinpu - v pedatat® bez ahledu na $o, jaky signél tate
clzi rmend vine plendfl, Na chovani modela se tobko”
rufieni vZtSinou pFimp neprojevi - serva prosty zlistanau
v posledni poloze a model na Fizeni nercaguje, Trvé-li
tato porucha jan mikolik sekund a ja-li madel dastatednd
vyaokae, nemusi model havarovat, proto¥e pH obnoveni
spojend apét pitot madel arovnd a povede-ii se mu ihned
potom pRistét, mGZe miwvit o $tdal. Canto vEak cizf noand
vina zahlt pfijlmad na tak dicuho, Za jif sdchrana nenfl
moZnéd s hefizeny model havaruje.

Ochrana proti ruSeni cizl nosnau vinou prakticky
naexistuje a ruSeny jsou AM i FM p¥ijinace. Pfi krdtkich
nékolikasekundovich picruienich je treba nepodiéhat
panice a nepokouXet se plnou vfchylkou donutit préve
nefungujici servo k posluinest — v okamZiku, koy
s2 p¥encs opiit obnevi, pfetéhne toti¥ aervo okamiitd
na pofZatovanou plrou vychylkuw a model ndkdy za—
reaguje tak nedckand, 2o romrufeny pliot JE asltuacl
nezviddneg o J1Z op&t s lungujizim vldiem si pak viaptns
model rozbije sdm! Ukecnd B¢ dé pomaci dobrého
kontrolniho pFljimatc pfitomnast cizich signéll na pésmu
adhmlil predem a rad&ji nalétat, ale v praxt nema kontroini
monitor $£mEF nhkdo a tak si silné nosné vimy vyela¥c
vzdilenych Easto stovky r lisice kilomelrd vybiraji obias
bezireatné evoji dard.

Siingt zdrojem rusivych signdii mohou bVt | rieni
zdravotnicka zafizen! (diatermic) ansbo primyslové
zarizenl pro vysakolrekwendni ohFfev, klerd bohuZet
rovndZ pracuji v paamu 37 MH=z,

Za uréitych okalnasti miiZe dojit k rufenf odrow
Zevicu wlnou viasknfho vyeDa&e. NEkiers typy plill-
matd jsou na tento druh ruleni pom&rng citlivé a proto
le lepSi preventivné nalétat v podminkéch, kleré venik
cdrazend viny umaZiiuji, Znamend o naléiat v blizkopki
velkych plechovych hudnv nebo ocelovych konstrukei,
dleuhyeh dralnych ploH, vedenl VN a podobn¥. MNa tente
tvp rnaen! Jsou ndchwind|Xf pFijimade pracujici na kmi-
toctu 40 MEZ, ale projevuje ee i na pdamu 37 MMz,

Nal¥im zdrojem ruSeni mohou byt jinéd modeldFaké
vysilale, pracujici i v 8sné blizkost kmitoftu ru¥endho
pfijimae, nle o tomto prohlému pojedndvd ndmleduiici
wddil.

2.20. Soudaeny provos mEkolika ¥alcfch
acuprav

Konstrukca modemich tzkapdpmovych souprav {o-
znatovanych 88M) a souprav s frekven®nl modulac!
umo il soudasny provozr souprav § kmitoftovim ad-
stupem pouze 10 kHz a tak se¢ do povolendho frekvendni-
ho pésma teoreticky dd vmésinat téms¥ dvs desllky
vysilatd v soulasném provozw, Bohuiel ne viechny
pfl}iimaZs vyrobené amatérsky maji poZddovanou sa-
lektivitu {co# plati i o néktervch levngjSich tovarnich
vyrobcich} & ne vEcchny amatérské vyslade maji tak
uzké pdsmo vyza¥ovanych (rekvencl, aby mohly s ad=-
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atupem 10kHz pracovat. V prexi ge proto na nadich
IetiStich doporuiuvie vzdélamnd odstup aleapod 20 kHz
(a raddsi vice) & v kafdem PFipadé je vZdy nuiné pierd
letemn funkei nbou soupray vyskouet mpaleEne rua zeml,

Provoz AM a FM souprav na tomté3 kmitoftu neni
moZy, rudi se navzéjem stejnk jake kdyby mély obhd
stajnou moduiaci!

PFi provaze na letist, kde je hodwé RC modet&Fd
&e nacbejdema oz urtitych opntfeni, jak zamezit pfipade
nym poruchdm. Méla by byt automatickym pravidlem, aky
kaZdy mél kmilefet svého wvyeiladc josné uveder na
akfifice a doporuluje se i pouZivani barevnych stur
na anténd pro kmitoftové rozlideni (viz ddle), vV nz-
kterych klubech se zadala pou¥fval triCka = Jaand
uvedenym Ciglera kandlu a kmitoZtem na zddech plloia
a #m se sniZuje riziko pfipadného vaalemného rusent

V situaci, kdy je ve vzduchu vice modeld, j& nutng
kezpodmincind diacipllna a dodrSovani dohodnutych
pravidel, protoZe nejde jen ¢ znifeni modell a drahych
zafizeni, ale Zasto takd 0 pFipadnd zrandni kolegll nebo
dbsdkO! Pokud méte | sebemensi pochyhnosti o tam,
£e soupravy budou ve gpoletném provezy bezporuchavi
pracavat, mdsji nalétejle a dejte pfednost sumoslatnédme
lel: nebo letu & kolegou, s nimZ se uréit? navzdiem
rufit nebudate.

2.22. Ro=xddisn( frexvenEnich plsanm
pro RC modaly

Rozdéleni frekveninich pAsem prodéiale v uplynulyeh
letach urdité vivojove smdny u nds i ve sunts a v po-
eledn! deb¥ byl piljat mezindrodni dohsdou = Zencvi
niZe uvedeny frekvendni rastr, ktery bude zFeimé legali-
zovén i u nds, ‘VElehni evropSt 1 svdtevi vrobei jiz
tento zpildsob rozdileni pdrem respektuji a vzhledem
k lomu, Ze 1 nbs je o jeltd diouho i v budoucmu Bude
previind vEtSine souprav z dovozu, uvédime tento
mazindrodn{ frekvensni rastr jako nejpouf frangisf:

Paemn 27 MHz

Cinlu

anAlu barevny kéd kmitoget {MH2f
1 26,965  _
2 deme 26,978
3 26,985
4 hnéda 26,995
L 27,005
8 27,018
? hngdé-fervand™ 27,025
8 27,034
9 carvens 27,045
1o 27,055
11 27,065
12 Zorvend—aranFovd *} 27,075
13 . 27, cBES5
14 oranzova 27,695
15 . 27,109
16 27,115
17 oranfové-Shuts ¥ 27,125
1B 27f135
19 Zluth 27,145
20 27,155
21 27,165
22 Elti—zelend™ 27,175
23 27,185
24 relond 47,195
25 27 . 3cs
26 27,215
27 zelens-mocrs ™ 27,225

é& 27,238

29 27,245
3a modré a7 288
31 27,265
3z 27,275

Pédamwo 20 MHz

Lislo — )
KAnd kmitoZet {MHZ |
5o 40,665
A1 40,675
52 40,6E5
53 40,604

' EoubEEné barevné pruhy

Oslatni frekventni pdsma pouXhand v jinyeh zemich,
nap¥, pAsmoe 35 MHg, B3MHz, 72MHz nebn 4331 MHz
rejsou zatim w nds povolena, ale je moZné, ¥e pdsmo
38 MH2 bude v budoucnu F@ vZoru ortainich evropskych
zemt uvolntno | u nas vyhraun® pro letecké modely.

v noakonegc |edtd...

V provozu RC Fidicfch souprav ac vém jist$ objev|
celd Yada problémd nebo potlfZf, které iatn pomficka
nefedi, ale urdité bude VE&E{ fadn tich, kiterym se diky
peflivému proftan! piodchécelicich kapitol budete moci
Tyhnout anebo jlm preventhmnmd Zalit.

Jak u RC motori, tak u Fidicich souprav by méhks
zGstat hlavni zdsndou, ¥e se budeme puutlst do oprav
i dprav jen = pomoot skugendjflho koleagy nebo af
po ziskani urkité viastnl praxe, ic budeme dbét pokynii
a doporuXeni virobcd a Ze budeme raspekiovat rady
2 pokyny poskyinulé na strénkdch této pifruiky. Byly
totlZ ghrnuly 2 praktického provozu a didrEby RC soupray
a motoril. Pro praktické pouZili byly také shrouty, téma-
tcky usporddiny & vydény s ellem podpofll eo nej-
masovEiEl rorvo] RC modeldfstvf,
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modelz

véetné vyrobkd podniku MODELA
obdr2ite v t&chto prodejnach
Drobnéha zboXi a Drobného tovaru:

CSR

Hroha 1, ND | Kotva™, ném. Republlky &
Prabw 1, OD M4, Ndrodr( 24

Praha 1, OD ,DElaky dim', Piikopy 15
Hraha 1, U Bild Lubul{”, Na Porigl
¥roha 1, Model&™, Litnd 30

Peaha 6, 18C 00, ,,ModeldE", Soknlovaka 33
Brandys nad lahem, Némésll 33
Easkd Lipa, Jerdtkovo nda, 459

Eosdk Trwbuva, Hiblova 384

Zooké Butdjovice, 1. arné viie A
DA% v, Prokopa Hoidha 104812
Dobwushka, Ruds armédy ¢

Dvir Krdlové nflab., Kemenského 27
HavIigk ine Brod, Dolni 157

Hradec Kralovd, Salatlkove 6518/ B
Cheb, . Spaliker™, nim. kréle J iiho
Chomubov, wl. I8 rjna 1007 N
Chreuditm, Obr&nc uicu 118

Jallunue ned MNisod, Grothwaldeva 453 4
JindFichSv Hradee, Knete ni 1854
Jindrichliv Hradec, Palackéhs 136/ 1
Karlovy Vary, 2eyerova 13

Klatovy, t7, 1. méje 2

Folin, B puFimakd4 0

Lihmrars Moskeyvwkd 23

Latoméiicer, ul. G, kviitoa 12

Litvinow, Sov&iske armbdy 271

Louny, banmowve 73

Milada Bolealav, Lidovych miilei 104
Most, RaEowvd 2071/ 25§

NAchod, Patacxého $20

Neva Pakn, Gultwaldovo ndr. 319
Bardutice, t¥. 7. istapadu 512
Talthfimov, Palackdhu 64

Materidily
pro modelare
viech odbornosti

= vaz pro apoluprd<i » arméddcu 400Ul avim ZboZim modeldre m viech
pionvreksd domy & Zkolw pro parylechruckou vychovit mldduze,
zace DOSS - Domu obechodnich sluZzebh Svazarmu.

« Makupovat miifete prostiednictvim dckirkevé zdsilkové cliusb
ky 1781 & 1902} na zvlddilnivh wbjpdrecich letcich, ktoré
nin Nwlkwm., — Adresa: DOm obchodnich elufeb Svazarmu,

Pe:hifmev, “Fikopy 25

Pisak, Jndakove 39

Plawk, ClhiwviTichuho 72

Dizch, tf. 1 mélc 23

Polifka, Namasti 18

Pribram, Prazskd 9

Rakovnik, Nddrazni 4

Rumburk, Molaké armady 2

Semily, pijé. priim, =bofi, ITunove 410
Sthakonicw, 05 ,,Olava™, Na uhrade
SuBlee, Lenlnova 22

Téboy, Paiackého 3>4

Teplice, ﬁijnové revolice 1060f 3
Trutnov, Bulharsk& 1?7/5C

Turnav, Kem, Traciificich 16

Tinki nad Labem, Fufikowa 71517

Usti nad Orlial, Komor.akého 161
Vechlanl, ndm. Miru 218

Zatec, Jirhskove 155

Zdér nad Sazaveu, Sothvaldovo nam. 89

Broc, Kozi 10

Blansko, 05 ,,Centrum®
Anslkavies, Obréne (i miru ¢
Bruntél, JTessunicka
Trideck - Mistek, I# Rudé armady 1117
G oftwaldov, RavaluEni 9
Havitov, Gottwaldova 69
Hodonin, »Adméat( 22
Hhiave, Koemenakdho &
Kamnnd, 05, RA&]"

Krngv, Z dmenlcké ndm. 2
Nawy HER, Evermova L
Olemouc, tr. Osvobozeni 39
Cpava, Veleslavinova 1

= Drganizace monou nakhupovat 1842 nea (aktuew.

= Modeldfi, vyu® jte t8nrte sworarmovskych sluZekl

Oatrava 1, Puchimajurvva 9

Catravm - Poruba, Lonnowva LG20
Prostéjov, Zi¥icovn nm, 12

Prerov, hirdakava 7

Bumperk, ul, 25, gnora 10

TEwkil, ridm. K. Gottwalda Ad

Uherszé Hreadifibé, nam. Rudé armAdy BO
vastin, Rybniky

Vyikov, Susilova 7

Znojma, O ,.Dyje'’, ndm. Miru

SSR

Bratimlava, Holléha 13

Banské Dyarrwa, rum. Elervenc) amnady 5
Humenné, Gathraldova 1-8

Komdrno, G. Stainera 9

Kofice, Laninova 60

Lufenac, Marxove 354/12

Michalovie, ndm. Osloboditetcy 47
Myjava, ndm. Oslobod iteloy

Mipa, Leninova ¢9

Partyzérnwké, Mdnoflkova

Prefov, ui. Slovenske] republiky rad 82
Frievidza, Dimitravava 13€73

Spicskd Nové Ven, Sovictake| arm. 53
Trenfin, Gorkeho 12

Troave, Puikinove ndm,

Zvolen, kpt, Nélepky

2ellezovre, kpl Nlapky 40

Fina . SedldFkov sod 4

Zilina, Fudikova 7

ny oslalni odbornoall brannf dschnickych sporidy,
demécl kutity i oatatni zdjemce praatednictvim gvé obchodni veganl-

¥y na zdklad& vybdru 200Fi 2 nalidkuvéhe katalogu €. 3 (pro ro-
laou pFilofeny v katalogu. Katalog 12¢ okjednat na dobirku kereap andans —
Pospifilova 12/13, 787 Ol Valailaké Mezitic(, pobt. achr, 103,

w V¢ ValaSskemr Vier i, Pospisilova 1213, v Brodi, Mapnd 13, v Bratislav¥- Patrfalcs, Lumumbova 35 jswu wlwviwry prodejey DOSS,
kde wi koupte 2boii pudle vosbniho vybtru =V Prace hude steviena prove)sa ve £. pololeli 1982,

Nadfizeny orpan . Swvaz pro spolupréci s armédou wlraha l e 116 31 o dpletalova 24

vyrobce @@ Madela o podnik UV Svazarmu  Braha fi ¢ 150 00 » tHloie&kova 9

Redakce @ Modela e Valagske Me=i#Ei 757 22 @ Hranickd 321

Tisk @ Moaravskeé tiskaisks zavady r.p. o Kyjov

Katatogové Zisio @@ &302
Poveoleni k tisku @@ SmKNV e & 2, 1982 & Kult, 206 /B2 [Neme /BF /403 /16
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